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Appareil pour ameiiorer la pratique du patin a roulettes. 

La presente invention consiste en un appareil destine h de nombreux egards a ameiiorer ('utilisation 
des patins a roulettes, tels qu'ils sont actuellement pratiques. Elle ne presente vrafment d'interet 
5 qu'utilisee avec des patins a roulettes. 

Elle a principalement pour objectif de resoudre pour une grande part les problemes d'equilibre, pour 
reduire tres sensiblement le risque de chutes, ce qui interesse particulierement les patineurs 
debutants. 

Elle a aussi pour but d'ameliorer significativement les performances, notamment en termes de 
10 Vitesse et d'endurance, ce qui interesse notamment les patineurs experiments. 

Elle a aussi pour but de securiser la pratique du patin a roulettes, notamment en offrant un freinage 
superieur a celui d'un cycle classique, comme une bicyciette par exemple, et en mettant a !a 
disposition du patineur d'autres organes de security, ce qui interesse toutes les populations de 
patineurs. 

15 Elle a enfin pour but de solutionner d'autres problemes lies au patinage a roulettes, tel 

I'apprentissage et le portage, ce qui interesse non seulement tous les patineurs, mais aussi ceux qui 
ne le sont pas encore et qui peuvent ainsi facilement et prudemment le devenir. 
Dans Tart anterieur, on trouve le brevet americain US 5 938 240 visant le meme but decrivant une 
tige telescopique munie a une extremite d'une roulette, et de ['autre de moyens permettant de la 

20 soiidariser au bras du patineur tandis que sa main se saisit d'une poignee intermediate munie d'un 
levier de frein agissant sur la roulette pour la bloquer. 

II prolonge le bras du patineur de maniere rigide pour lui permettre de prendre un appui jusqu'au 
sol. C'est en definitif une bequille dont I'extremite est munie d'une roulette evitant un contact brutal 
avec le sol, permettant au patineur debutant de retablir son equilibre en s'appuyant en cas de 

25 besoin sur la roulette qu'll peut bloquer au moyen du frein commande par sa main. Mais cela ne 
vaut en principe que pour les desequilibres vers I'avant, et certains lateraux. 
En patinant tres lentement, le patineur peut prendre appui sur le sol en faisant router la roulette, 
mais des qu'il prend un peu d'equilibre et de vitesse, if doit relever I'appareil, ne serait ce que pour 
ne pas etre desequilibre si la roulette de tres faible diametre bute dans une anfractuosite. 

30 Pour fonctionner, le blocage de la roulette avec le frein est indispensable, d'ou ia presence 

obligatoire d'un dispositif de freinage. Le patineur peut ainsi s'appuyer le temps qu'il souhaite sur 
cette bequille, laquelle fait office de jambe de force du fait de sa solidarisation au bras du patineur. 
Son usage est exclusivement reserve a I'initiation du patineur, car on ne peut imaginer par exemple 
utiliser cet appareil pour se freiner lance dans une descente a 50 km/h. De par sa position desaxee 

35 par rapport au patineur et a son trajet, le moindre contact de la roulette avec le sol a une Vitesse 
soutenue entraine un desequilibre du patineur en le faisant pivoter. 

De plus, il est completement desequilibre lorsqu'il veut s'elancer en patinant, chacun de ses bras 
ayant un comportement different, I'un etant libre, I'autre charge de cet appareil. Son usage est 
ainsi tres restreint. 

40 Le principe de la presente invention est totalement different et utilise d'autres techniques. 
Tout d'abord, elle utilise une roue d'un diametre nettement superieur et non pas une simple 
roulette, car la roue requiert pour satisfaire aux buts recherches une inertie certaine et une forte 



adherence dont est priyee une roulette rigide de fafble poids et dlametre 

Cette roue est desttnee a rouler constamment devant le patineur, dans I'axe de son tralet et a 

rester en contact permanent avec le sol. 

d^™° n ' a P ' US SlmP ' e ' ' a r ° teti0n de ' a r ° Ue 6St t0ta ' ement " bre car e,,e d * munfe de 

nZ^Z ~ 6t ^ ' e Patin6Ur d6Vant ,Ul aU ™V™ de ses *«* mains par 

:^t::i p :t ou d ' un 9uidon ' ^ a ,w ~ de ■ ~ - - « 

Les deux pofgnees n'ont pas vocation, comme c'est toujours le cas sur les cycles d'au molns deux 
r ues, les monocyc.es en etant demunis, d'assurer la rotation de la roue poTr oonwJSJrSSn 
et d'offnr un appui resistant aux mains et aux bras 

nttt^l'rr " 16 9U ' d0n mafS " C ° ntraire 16 SU ~ 6t 19 fonCti °" * *«*>" 
n est qu accessor. Les poignees sont essentiellement utiles pour requilibre, en maintenant les bras 

Zal r i0n d '' qUi "' bre " P ° Ur ^ ^ ^ — ntS ~es causan des 
desequHibres ou les aggravant, et pour la progression par tractions des bras 

Ces deux fonctions essenbe.les des poignees ne se retrouvent ni dans I'utilisation d'un cycle a deux 
roues au molns, ni dans celle de 1'appareH decrit dans le brevet americain 

II est egalement important de nalever que la liaison du dispositif au patineur est libre et articu.ee ce 
qu .uMa.sse e maximum de liberte et d'aisance, a .a difference du brevet americain Jige^T 
foncbonner ra sence de toute articulation entre ,e coude et la roulette, et une parfaite so.idarS du 
dispositif avec I'avant bras du patineur. M 

auw^ "J™* ! "** P0SS " >le '' aPPareil * S ' apPUyer » b — - — « ce. £ 

* d ' aUl3nt ^'^ ^ " e ^ *" frel " te ,a ««» * * 

un ralentisseur de mouvements brusques. • 
Pour que .'invention americaine puisse jouer son role, II est necessaire que le patineur ait le reflexe 
de s appuyer dessus, au bon moment et au bon endroit pour retab.ir son equi.ibre. De plus son 
acbon n est pas pedagogique, car le patineur ne tire aucun enseignement du rattrapage d'u'n 
desequ,hbre interrompu par un appui contre un tuteur qui lul fera defaut s'i. en est demuni a 

Le principe de .'equi.ibre avec I'apparei. de la presente demande tient du desamorgage des 
desequihbres et non pas seulement a entraver la chute 

!^ ibre r te r*" * routettes efe ° r,entf ™ *• 

ou en rotation des epaules. 

Les desequilibres avant et arriere sont dus a un appui excessif respectivement sur les roues avant 

!^J^ dip ~ du centre de 9ravi * au ' de,a de la zone d ' appui d ^ * 

II s'ensuit une violente acceleration que le debutant ne parvient a maTtriser, faute de disposer par 
manq Ue d experience du temps necessaire pour le falre. C'est ainsi qu'i. chute avant d'avoir dispose 
du temps pour retablir la position de son centre de gravite. 

De p ,us , e desequilibre est le p.us souvent provoque ou amp.ifie par une mauvaise position des bras 
qu, descent le centre de gravite en un point situe hors de la zone d'appui des roulettes extremes 
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Les deux poignees symetriques de I'appareil frangais ont d'abord pour role de positlonner les mains 
et par consequent les bras du patineur de maniere symetrique et equilibree a une hauteur 
souhaitable pour une bonne position du centre de gravite, et de maintenir cette position meme en 
cas de desequilibre, de sorte a ne pas Tamplifier par un deplacement inapproprie, incontrole, voire 
5 intempestif des bras qui jouent un role majeur dans la position du centre de gravite en raison de 
leur masse importante et tres mobile. 

Au contraire, le brevet americain n'impose ni une position adequate et symetrique des bras, nf 
n'empeche leurs mouvements intempestifs, meme pour le bras fixe a I'appareil, puisque la roulette 
n'est pas destinee a rouler au sol en permanence et qu'elle peut etre aisement soulevee du sol dans 

10 un mouvement de desequilibre arriere notamment. 

Outre les desequilibres arriere contre lesquels il n'apporte pas vraiment de solution, I'appareil 
americain ne semble pas apporter non plus de solution aux desequilibres en rotation ou certains 
desequilibres lateraux. II ne peut en fait presenter d'interet limite et seulement pour des 
desequilibres vers Pavant. 

15 Avec la presente invention, des I'apparition d'un desequilibre aussi bien vers I'avant que vers 
I'arriere, rmertie de la roue posee en permanence au sol, obtenue par son poids et/ou ses 
dimensions, ou encore ta charge qu'elle supporte, s'oppose instantanement a la brusque 
acceleration sus- evoquee qui se trouve alors freinee, offrant ainsi une fraction de seconde 
supplemental au cerveau du patineur pour corriger lui-meme le desequilibre, aide en cela par une 

20 certaine Constance dans !a disposition des masses du corps, les bras restant dans une position 
sensiblement identique du fait des poignees. 

Voici resumee la maniere dont I'appareil, meme demuni de tout systeme de freinage, reagit contre : 
d'une part des desequilibres en avant et en arriere : 

• causes par les mouvements intempestifs et parfois incontroles des bras du patineur, en les 
25 synchronisant, en maintenant les deux mains du patineur en avant, sensiblement sur un meme plan 
et a une hauteur du sol determinee par ia longueur du bras de liaison, et en absorbant leur 
balancement, du au pas alternatif du patineur, avec I'inertie de I'appareil, et notamment du a I'effet 
gyroscopique de la rotation de la roue, ajoutee a celle que les bras du patineur s'opposent 
mutuellement, 

30 - causes par un exces d'appui sur les roulettes avant ou arriere, en desamorgant le desequilibre des 
sa naissance par I'inertie de la roue opposee a ('acceleration brusque generee par le desequilibre 
naissant, 

- et causes par une Inclinaison excessive du tronc du patineur vers I'avant ou I'arriere, en plagant 
par le reglage de la hauteur des mains son buste en position ideale et en limitant ses mouvements 

35 dans toutes les directions par I'inertie de I'appareil et de la roue, 
et d'autre part des desequilibres lateraux : 

- causes par une brusque rotation du patineur sur lui-meme, en y opposant a la fois I'inertie de 
I'appareil et la resistance contre le sol du frottement de la roue tiree lateralement en s'inciinant par 
le mouvement de rotation, 

40 - et causes par un exces d'inclinaison du patineur lors de virages a faible rayon, cela en offrant, 
apres avoir rapidement incline la roue pour la deporter lateralement du cote du virage, ce qui la 
freine jusqu'a I'arreter, d'une part un appui mobile avec le sol formant a la fois une retenue et un 
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repere a I'inclinaison du patineur, et d'autre part un point de pivot constitue par la roue fmmobilisee 
autour duquel le patlnepr realise son vlrage en conservant un rayon assez constant et ses avant- 
bras en position ideale, 

le tout liberant le patineur de ses crlspations et de son apprehension des chutes, et am£IIorant en 
cela son style et son plaisir. 

II faut soultgner que Intervention benefique de la roue est immediate et independante de tout 
reflexe du patineur, ce qui n'est pas !e cas du brevet americain ou le patineur doit trouver le temps 
et le reflexe de poser la roulette au sol si elle ne s'y trouve pas 7 de la bloquer et de s'appuyer 
dessus. 

En outre, le desequilibre 6tant entierement ger£ et retabli par le cerveau du patineur, sans qull ait 
eu a utiliser un appul rigide comme dans le brevet americain, la methode de retablissement se 
memorise pour I'avenir et rapidement les temps de reflexe diminuent. Si bien qu'a bref delai, ayant 
acquis les bons gestes et reflexes sans avoir du subir les chutes, le patineur devient capable de 
gerer efficacement les memes desequilibres sans 1'aide de l'appareil, comme le fait couramment un 
patineur experiment^. 

Pour les desequilibres lat£raux et en rotation, la roue oppose sa resistance au derapage lateral du 
fait qu'elle est reliee au patineur par ses deux bras, et qu'elle s'oppose ainsi a une rotation 
involontaire des epaules. 

Si le brevet americain decrit un appareil destine aux seuls debutants, il n'en est pas de meme de la 
presente invention destinee aux patineurs de tous les niveaux. Aux debutants, il apporte Tequilibire, 
I'apprentissage de la bonne position et des bons reflexes. Aux patineurs experiments ii off re les 
moyens d'ameliorer leurs performances, notamment en matiere d'augmentation de la Vitesse, de la 
stabilite a haute Vitesse, et de la reduction de la fatigue resultant d'une propulsion plus rationnelle.:, 
et efficace. I . , 

Le diametre et la bande de roulement de la roue de I'invention, bien superieur a celui de la roulette 
du brevet americain, sont determinants tant pour donner I'inertie et I'adherence requises que pour 
apporter le bon roulement necessaire a ramelioration des performances, I'appareil n'etant pas reduit 
au simple et seul apprentissage de la pratique du patin a roulettes. 

On trouve egalement dans Tart anterieur une demande de brevet allemand DE 10043857 decrivant 
un appareil destine a la pratique du patin a roulettes, mais poursuivant un objectif different. 
L'interet n'est pas de securiser le patineur mais de lui permettre de rouler en position assise sur un 
siege fixe sur un bras comportant une roue tenue par une fourche a une extremite, et a I'autre un 
guidon muni de deux poignees, 1'une d'elle etant equipee d'une manette commandant un frein place 
sur la roue. Deux plaques incurvees solidaires du bras permettent un appui sur les cuisses du 
patineur lorsqu'ii prend place sur le siege. . 

Cette position ne permet pas de se propulser avec les jambes. L'appareil ne peut done etre employe 
que dans les descentes. Son interet semble done assez limite, d'autant que faute de propulsion, la 
Vitesse, qui ne peut etre qu'inferieure a celle d'un patineur en solo, ne peut en constituer I'interet. 
La figure 2 de ce brevet montre en trois etapes la maniere dont le patineur prend place sur appareil. 
A la premiere etape, l'appareil est place en avant du patineur comme i'est en permanence l'appareil 
de la presente demande, mais pas pour les memes raisons, ni le meme usage, ni les memes 
resultats puisque l'appareil allemand est destine a fonctionner sous et entre les jambes du patineur, 
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la roue se trouvant derriere lui. 

On ne trouve pas dans la description et les desslns de ce brevet plus que dans le brevet americain 
les caracteristiques et les fonctionnalites de la presente invention, 

Enfin, on trouve un brevet WO 00/44607 decrivant un appareil equipe d'un guidon, d'un bras de 
5 liaison, de deux roues placees Tune derriere I'autre, d'un moteur electrique et d'accumulateurs 
pour tracter un patineur, sans qu'il ait a depenser de I'energie musculaire pour se mouvoir. En 
premier lieu, cet appareil est muni de deux roues et de deux axes, alors que la presente invention 
ne requiert qu'une seuie roue et un seul axe pour fonctlonner. En second lieu, cet appareil est 
inutilisable sans moteur ou sans energie electrique et il ne peut satisfaire aux objectifs de la 
10 presente invention. 

II s'agit en effet d'un appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, destine a etre tenu 
simultanement par les deux mains et a rouler dans I'axe du trajet du patineur. II est destine, sauf 
exception, a §tre mu exclusivement directement ou indirectement par I'energie provenant de la 
force musculaire du patineur, meme si cette energie a fait 1'objet d'un stockage avant d'etre 

15 utilisee. II est ou non muni d'au moins un dispositif de freinage et comporte a I'extremite haute deux 
poignees, destinees chacune a etre tenue simultanement et librement par chaque main, sans rigidite 
ni contrainte par rapport au patineur, comme ce n'est pas le cas dans le brevet americain, pour 
commander 1'orientation d'au moins un bras de liaison prolongeant ces poignees. Selon le mode de 
realisation preferentiel I'axe de la roue et la roue sont uniques. 

20 L'extremite inferieure du bras de liaison est solidarisee directement, ou par I'intermediaire d'une 
fourche comportant au moins un bras, a I'axe d'au moins une roue d'un diametre de 18 cm au 
moins. Preferentiellement, I'appareil n'a qu'une seule roue pour des questions de poids et de 
manoeuvrability Mais il est realisable notamment avec deux roues, notamment placees cote a cote 
sur un meme axe. 

25 II a pour caracteristique principale d'une part que durant ['utilisation normaie et habitueile, celle ou 
les objectifs poursuivis sont atteints, la ou les roues sont maintenues en contact avec le sol en avant 
du patineur au moyen des poignees prolongees par au moins un bras de liaison directement ou par 
I'intermediaire d'un guidon, la ou les roues roulant en permanence sur le sol a plusieurs dizaines de 
centimetres devant les patins a roulettes. Et d'autre part, il comporte des moyens permettant 

30 d'augmenter son inertie et ou ceile de sa roue, et/ou ('adherence de la ou des roues avec le sol. 
Ces moyens sont par exemple constitues par I'utilisation d'un pneumatique, d'une bande de 
roulement composee de materiau agrippant tel que du caoutchouc et/ou sensiblement lisse et/ou 
comportant des sculptures lignees et/ou relativement large, par le pongage ou le brassage de la 
surface de la bande roulement, par ('augmentation de la pression de la ou des roues sur le sol, par 

35 exemple en leur faisant supporter au moins une charge supplemental s'ajoutant au poids propre 
de i'appareil, disposee sur I'appareil a proximite de sa roue et plus particulierement de son axe, ou 
resultant d'une pression de ('air, de sorte a developper sa resistance a un derapage lateral iors de la 
propulsion des jambes et sa resistance a un blocage Iors du freinage. 

Cette caracteristique permet de satisfaire notamment a trois des objectifs et fonctions de I'appareil 
40 consistant pour les premiers a limiter sensiblement la rotation naturelle des epaules du patineur Iors 
du mouvement de propulsion avec les jambes, dit « pas du patineur », notamment dans les 
montees ou elle s'amplifie, en opposant la resistance de la ou des roues a un derapage lateral 
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auquel la soumet le couple de forces exerce au niveau des poignees par le mouvement naturel de 
rotation des epaules, ce qui forme une sorte d'appui relativement resistant aux bras du patineur 
assurant a la fois une amelioration de I'equilibre du patineur et de la puissance de la propulsion de 
ses jambes, pour les seconds, a empecher le blocage de la roue lors du freinage qui causerait un 
5 derapage faisant perdre I'efficacite du freinage et le controle de la direction, notamment si le 

freinage est appuye, et pour les troisiemes d'augmenter la Vitesse de deplacement du patineur par 
la traction de son corps au moyen de ses bras. L'appareil permet de parvenir a cet objectif suivant 
trois methodes ou la principale caracteristique joue un role fondamental. 

Le patineur parvient a augmenter sa Vitesse soit en imprimant a la roue au moyen des poignees un 
10 mouvement helicoTdal vers I'avant, creant par reaction de la resistance au derapage lateral de la 
roue un effet de godille tracteur au niveau des poignees, soit en tirant son corps par une brusque 
traction de ses bras en direction et en s'aidant d'un point resistant mobile situe en avant et desaxe 
par rapport a son trajet, dont la relative resistance est obtenue par une legere inclinaison de la roue 
par rapport au sol et a son trajet, cette resistance dependant principalement de celle au derapage 
lateral de la roue, apres qu'il I'a envoyee au plus loin en avant et legerement en oblique par rapport 
a ce trajet au moyen des poignees par un brusque deploiement de ses bras, la roue etant alors 
orientee en position de libre roulage par rapport au sol et audit trajet pour ne pas que ce 
mouvement ralentisse son allure, soit enfin en lancant brusquement l'appareil au moyen des 
poignees le plus loin possible en avant et dans I'axe de son trajet par un brusque et violent t 
deploiement de ses bras, de preference au moment ou I'un des patins termine sa propulsion, pour / 
que I'inertie de l'appareil arrivant en bout de course de ses bras tire efficacement son corps en avant ^ 
lorsque ses bras sont totalement deployes et alors de preference qu'il prend appui sur un seul patin # 
place en position parallele a I'axe du trajet pour offrir une resistance minimale a cette traction, et ' f 
alnsi en profiter au maximum. 

D'une maniere avantageuse, ces differents moyens peuvent etre utilises cumulativement pour • • f 
obtenir la meilleure adherence possible. 

De preference, le diametre de la roue est compris entre 18 et 45 cm et celui de. la bande de 
roulement dont le profil est preferentiellement arrondi est compris entre 3 et 5 cm pour offrir une 
bonne adherence, ne pas se bloquer dans les saignees et asperites de la route et presenter une 
30 inertie certaine. Mais des resultats satisfaisants, bien que moindres, peuvent etre obtenus sans 
respecter ces caracteristiques. 

L'axe de la roue peut etre relie a la jante par des rayons, des barreaux ou batons, ou un disque 
plein. 

Pour I'employer, le patineur tient simplement l'appareil devant lui en controlant la trajectoire et 

35. I'inclinaison de la roue, une main tenant chaque poignee. 

L'appareil ne peut etre confondu avec un monocycle dont il ne possede ni la selle, nf les pedales, 
tandis qu'il comporte deux poignees reliees etfou un guidon, ce qui n'est pas le cas d'un monocycle. 
En outre, le bras reliant le guidon a la fourche est nettement plus long et moins rigide que sur un 
monocycle, n'ayant pas a subir les memes efforts et contraintes. De plus, son usage est tres 

40 different. 

Pour avoir le maximum d'efficacite sur la pression de la roue au sol, la charge supplemental doit 
etre disposee le plus pres possible de I'aplomb de I'axe de la roue pour que sa masse offre. la 
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pression maximum a la roue sur le sol. 

Utilise de la sorte, I'appareil subit des efforts importants, notamment en torsion, que ce soit au 
niveau du guidon, de la fourche, et surtout du bras de liaison. II doit etre tres solide et resistant, 
notamment en torsion, d'autant qui! est difficile de ne le proposer I'appareil qu'en une seule piece. 
Selon un mode preferentiel de realisation, I'appareil comporte des moyens de repliage verrouillables, 
tels que des elements telescopiques et/ou articules, de sorte d'une part a reduire I'encombrement 
de I'appareil lorsqu'il n'est pas utilise et d'autre part a regler la longueur du bras de liaison en 
fonction de la taille du patineur et en ce que s'aglssant de la fourche, du bras de liaison, et du 
guidon, deux de ces elements au moins sont separables et assembles entre eux par des moyens de 
liaison encastree verrouillable et deverrouillable n'offrant aucun degre de liberte en position 
verrouillee pendant I'utilisation de I'appareil en fonctionnement normal, notamment en rotation 
suivant I'axe de la liaison, la disposition au-dessus de la roue d'une charge importante de I'ordre de 
30 kg au moins reliee a son axe exergant sur elle de fortes contraintes laterales ou transversales ne 
constituant pas un effort seuil capable de declencher un degre de liberte, tout en permettant en 
15 position deverrouillee une translation dans I'axe de la liaison pour un assemblage ou un 

desassemblage, rapide de preference, de sorte que cette liaison assure une transmission Integrate et 
sans perte de tous les efforts et contraintes que le patineur transmet a la roue au moyen des 
poignees pour augmenter sa Vitesse notamment. 

Ce resultat peut-etre obtenu notamment par une section autre que circulaire des liaisons de ces 
20 elements entre eux, et notamment une section elliptique, en forme de goutte d'eau ou comportant 
au moins un angle ou une courbe irreguliere pour s'opposer a toute rotation, ou d'ergots et de 
fentes, de clavettes et d'entailles, de goupilles, de vis ou d'orifices complementaires et cooperant 
entre eux. 

Un simple serrage des elements entre eux ne peut suffire, meme puissant comme c'est le cas sur 

25 une bicyciette ou les mouvements du guidon sont normalement transmis a la roue car sa rotation 
est libre et elle n'est par soumise a des contraintes laterales. Quand on la soumet a une contrainte 
laterale, en la bloquant entre les pieds par exemple, on s'apercoit que I'on peut alors tourner le 
guidon sans que ce mouvement lui soit transmis, I'effort seuil declenchant un degre de liberte 
n'etant pas tres 6leve dans ce type de liaison. 

30 Plus la roue est situee en avant du patineur, plus efficace est le freinage pour le meme effort. 
Cependant, plus la roue se trouve eloignee du patineur, et plus elle perd son adherence. Plus 
egalement les bras du patineur supportent le poids de I'appareil.Pour obtenlr le freinage le plus 
efficace possible, il convient d'augmenter I'adherence de la roue en lui faisant supporter au moins 
une charge supplemental^, et pour augmenter la puissance du freinage, a poids egal cette charge 

35 ne saurait etre plus efficace qu'un second organe de freinage. 

D'autant que le diametre exterieur de la roue offrant de bonnes performances sans trop 
d'encombrement pour un appareil destine a un adulte se situe entre 35 et 45 cm. Pour un modele 
destine a un enfant, le diametre performant se situe entre 25 et 35 cm. Sur de tels diametres, un 
frein courant de roue de cycle a patins de friction est nettement moins efficace, a effort identique, 

40 que sur une roue de plus grand diametre couramment montee sur les cycles d'adultes. 

C'est pourquoi dans une realisation preferentielle de I'inventlon, I'appareil comporte au moins deux 
dispositifs de freinage identiques ou non ( agissant chacun sur au moins une roue distincte ou 
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identlque, soft alternativement, soft simultanement, soit alternativement puis simultanement ou 
I'lnverse, et commandes conjointement ou distinctement par des moyens tels qu'au moins une 
manette situee au niveau d'une poignee, ce double dispositif de freinage ayant pour objectif ou effet 
de charger I'axe de la roue mais aussi de securiser le patineur et I'appareil en cas de defaillance d'un 
dispositif de freinage, d'augmenter la puissance du freinage, d'offrir une progressivite et/ou une 
puissance differente pour chacun des dispositifs de freinage, d'offrir une plus grande progressivite 
par une utilisation alternative puis simultanee, de raccourcir le temps de reaction lorsque les 
dispositifs sont soumis a Taction nefaste de la pluie, de faciliter I'utilisation des commandes tant 
pour les droitiers que pour les gauchers, et de permettre une conformite de I'appareil au Code de la 
Route francais imposant en son article R315-3 aux cycles, au nombre desquels compte ie patineur 
uulisant I'appareil, d'etre munis de deux dispositifs de freinage efficaces. 
De fagon preferentielle, I'organe de freinage place en avant de fa fourche est dispose a proximite 
immediate de celle-ci, tandis que celui dispose en arriere peut en etre eloigne, sa position a cet 
egard dependant de la longueur des patins de friction, de sorte a ce que les patins avant et les 
patins arriere ne se touchent pas pour ne pas interferer ni se gener. Cette disposition particuliere a 
notamment I'avantage de degager de I'espace au-dessus de la roue pour y disposer des charges 
plus importantes. Preferentiellement egalement, et dans le meme esprit, le frein avant est dispose 
le plus bas possible. Cela permet egalement d'obtenir une progressivite differente sur les deux 
freins, le bras de levier qulls exercent sur les patins de friction ayant une longueur differente done • 
20 un effet different. 

Pour augmenter I'adherence de la ou des roues en augmentant sa pression au sol, I'appareil k 
comporte des moyens permettant de disposer au moins une charge a proximite de I'aplomb de I'axir; 
de la ou des roues, notamment pour en faire supporter la masse a I'axe de la ou des roues, un ■ . : 
porte-charges par exemple. Cette proximite de I'axe de la roue s'entend de I'espace s'etendant -r ■ 
25 verticalement lorsque I'appareil est en position inclinee de fonctionnement du point de jonction de la - 
fourche au bras de liaison jusqu'a I'axe de la roue, et a un espace de meme importance en avant de 
I'aplomb de cet axe. 

La charge supplemental^ a de preference une utilite ou une autre fonction pour le patineur. Elle 
peut ainsi avantageusement etre constituee par un accessoire, un equipement ou a des effets ou 
30 bagages devant etre transportes par exemple. 

Les moyens permettant de disposer la charge peuvent etre des ancrages, des crochets, des orifices 
filetes ou non, des anneaux, etc. 

Preferentiellement, les moyens permettant de disposer au moins une charge a proximite de I'aplomb 
de I'axe de la ou des roues sont montes de telle sorte sur I'appareil ou comportent des moyens de 
permettre de disposer le centre de gravite de la charge en avant de I'aplomb de I'axe de la ou des 
roues lorsque I'appareil est en position normale de fonctionnement, de maniere variable et reglable 
ou non, de sorte que la charge faisant ainsi au moins partiellement contrepoids du bras de liaison et 
du guidon notamment, une partie supplemental de leur masse s'ajoute a celle de la charge, tout 
en soulageant d'autant les bras du patineur, pour etre supportee par I'axe de la ou des roues. 
La position de la charge peut ainsi etre disposee plus ou moins en avant de I'aplomb de I'axe en 
fonction de sa masse et de celle du bras de liaison et du guidon. 
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Dans un mode preferential de realisation de Invention, les moyens permettant de faire supporter 
une charge supplemental^ a I'axe de roue comporte des moyens d'amortlssement et/ou 
d'absorption des chocs et des vibrations causes notamment par les asperites et le relief du sol, de 
sorte que la charge reste stable en ne les subissant qu'au plus attenuees, tel par exemple 
5 I'utflisatlon dans la structure du porte-charges d'un materiau elastique, de I'acier par exemple, et/ou 
d'au moins une courbe plus ou moins prononcee, et/ou d'une position en porte a faux par rapport a 
un point de solidarisation a I'appareil. 

Egalement, les moyens permettant de faire supporter une charge supplemental a I'axe de roue 
sont solidarises a I'appareil par au plus deux points de fixation munis chacun de moyens s'opposant 
1 0 efficacement a leur rotation autour de ces points de fixation, celte du porte-charges par exemple, 
meme supportant une charge importante. 

De manlere avantageuse mais non preferentielle, les moyens permettant de faire supporter une 
charge supplemental a I'axe de roue comporte des moyens permettant de modifier et/ou de regler 
leur inclinaison vers I'avant et/ou vers I'arriere de I'appareil, de sorte a permettre de disposer la 
1 5 charge sensiblement a I'horizontale en fonction de I'angle forme par I'appareil avec le sol, cet angle 
dependant des la preferences du patineur. 

Preferentiellement et pour le rendre facile d'emplol, le porte-charges est muni de moyens pour lui 
solidariser et/ou en desolidariser rapidement une charge ou un objet, par un verrouillage et un 
deverrouillage rapide et relativement automatique ne necessitant qu'une intervention manuelle tres 
20 reduite, une simple pression pour verroulller et le basculement d'un levier pour deverrouiller par 
exemple. 

Ces moyens consistent par exemple en au moins un crochet ou au moins une tige mobile autour 
d'un axe ou fixe, muni de moyens de rappel en position de verrouillage, un ressort par exemple, 
dont le pivotement est commandee par un moyen actionnable a la main, levier, poignee ou manette 
25 par exemple, pour le deverrouiller tout en le placant en position d'attente par des moyens 
d'armement du verrouillage. 

La charge ou I'objet a fixer est quant a elle solidalre de moyens complementalres, au moins une 
tige ou au moins un crochet, respectivement fixes ou mobiles destines a prendre place dans le 
crochet ou a bloquer la tige du porte-charges, apres qu'une pression manuelle le fait agir sur les 
30 moyens d'armement du verrouillage qui liberent ainsi le crochet ou la tige qui retient prisonnier la 
tige ou le crochet compiementaire en position de verrouillage sous I'action des moyens de rappel. 
La charge ou I'objet a fixer sont egalement munis de moyens de guidage lateral et d'appuf 
cooperant avec le porte-charges sur lequel ils reposent, pour assurer un malntien lateral de la 
charge. 

35 La charge supplemental peut etre constitute d'un siege pour recevoir un jeune enfant. 

Preferentiellement ce siege est bi-orientable et comporte des moyens permettant de I'installer sur 
I'appareil ou sur le porte-charges en position orientee soit vers I'avant, soit vers I'arriere de 
I'appareil. 

De preference, I'appareil comporte pour cette utilisation des moyens de securisation pour empecher 
40 que le poids ou les mouvements de I'enfant puissent entrainer un basculement lateral incontrole par 
le patineur au moyen des poignees. Ces moyens consistent en au moins un stabilisateur place de 
part et d'autre de I'appareil, solldaire du siege ou de I'appareil et venant en appui avec le sol lorsque 
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d'un cote de 1'articulation d'un ressort dont une branche s'appuie contre un bras du crochet tandis 
que I'autre est Introduite dans un orifice pratique dans I'extremit£ de la poignee. 
Ainsi, en tirant la manette pour placer au moins un frein en position de travail, le crochet peut etre 
bascule sous ta poignee avec I'auricutaire jusqu'a venir se positionner sous la manette, laquelle peut 
alors §tre relachee par la main pour se trouver retenue par le crochet. 

Pour deverrouiller, il suffit de tirer de nouveau la manette suffisamment pour que le crochet s'en 
libere seul et reprenne sa position de repos. 

L/appareil peut-etre egalement etre stationne de maniere plus pratique et rapide en n'importe quel 
lieu meme depourvu d'un quelconque support d'appui. 

Pour cela, I'appareil comporte des moyens permettant de le stationner en position sensiblement 
verticale en conservant la roue au sol, par exemple au moins une bequilie formee d'une tige ou d'un 
tube par exemple dont une extremite est reliee a I'appareil et dont la ou les extremites libres 
prennent appui au sol lorsque le centre de gravite de I'appareil est bascule vers I'avant, en formant 
au moins deux points d'appui avec le sol disposes triangulairement avec celui de contact de la roue 
avec le sol, ces bequilles etant facultatlvement reliees entre eiles par des moyens, une barre ou un 
tube par exemple, permettant a la fois de les rigidifier, de faire office de pare-chocs, notamment 
pour proteger les jambes d'un jeune enfant assis dans un stege au-dessus de la roue, et de 
supporter au moins un accessoire de conduite, un phare ou un feu avant par exemple. 
Ce mode de stationnement est tres rapide et simple, et il ne demande aucune manipulation 
particuliere. 

Les moyens formant bequilie peuvent aussi etre places a I'arriere de la roue, fixes au bras de liaison. 
Mais de preference, ces moyens sont disposes au-dessus et en avant de la roue. Preferentiellement, 
ils prolongent les moyens permettant de disposer une charge a proximite de la roue. De la sorte, ils 
peuvent beneficier de i'effet d'amortissement des chocs dont ces moyens peuvent etre munis. II en 
est ainsi du porte-charges. 

L'extremite des bequilles venant en contact avec le sol est munie d'un tampon de protection, en 
matiere synthetique ou en caoutchouc. 

L'appareil comporte egalement des moyens escamotables permettant au patineur de s'asseofr 
dessus ou de s'y appuyer lorsqu'ils sont deployes, notamment lorsque I'appareil est stationne en 
position sensiblement verticale, de sorte a se reposer. 

De preference, I'appareil est facilement demontable, et le bras de liaison est telescopique, a la fois 
pour etre ajuste a la taille du patineur, et pour reduire I'encombrement lorsque i'appareil est replie 
ou demonte. 

Les moyens de transmission du freinage reliant le guidon a la roue constituent incontestablement 
une gene et une contrainte d'encombrement lors du demontage, ou lorsque le bras de liaison est 
fortement raccourci pour un patineur de petite taille. 

Pour resoudre cet inconvenient, la commande du freinage est partiellement au moins transmise par 
des moyens de transmission a la fois souples, compressibles et inextensibles permettant une 
reduction de leur encombrement lors du pliage de I'appareil, et/ou un reglage modifiable de leur 
longueur en fonction de celle du bras de liaison, et/ou le reglage de la longueur du bras de liaison 
telescopique a une longueur predefinie lors de son depioiement, par exemple une chaTnette 
resistante passant de preference a I'interieur du bras de liaison, le nombre de maillons utilises 
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permettant de predefinir la longueur du bras de liaison a deployer. 

Pour fixer rapidement une charge supplemental a I'appareil, ou un accessolre, la charge est fixee a 
I'appareil au moyen d'au moins une fixation elastique deformable preformee a la forme du support 
et solidaire de la charge, engagee sur le support par une pression manuelle entrainant sa 
deformation suivie d'un retour elastique sensiblement a sa forme d'origine apres son engagement 
sur le support, tels qu'un clip enserrant un tube, celui du guidon, du bras de liaison ou de la fourche 
par exemple. 

L'appareil comporte aussi des moyens de solidarisation de charges supplemental, ces moyens 
assurant egalement au moins une autre fonction, telle une petite plaque rectangulaire presentant 
deux pliures et 3 faces, comportant sur sa face centrale un orifice filete, solidarisee a la face 
inferieure du bras de liaison par soudure par exemple, permettant de fixer au moins un accessofre 
au moyen de I'orifice filete, de soutenir et guider les moyens de transmission de la commande du 
freinage en les passant a I'interieur, et/ou de s'opppser a la rotation de clips de fixation rapide d'une 
autre charge. 

Dans un mode de realisation de ('invention, I'appareil comporte des moyens fixes ou pliables, a 
geometrie fixe ou variable, presentant une surface significative et une forme aerodynamique' 
adaptee pour contraindre I'air glissant a leur surface durant le deplacement a exercer une pression 
supplemental sur la roue de I'appareil s'ajoutant a leur potds propre pour augmenter son 
adherence, tout en ameliorant I'aerodynamisme de I'appareil et du patineur, un deflecteur, un : 
20 becquet ou un carenage par exemple. 

Pour s'adapter au gabarit du patineur, les moyens contraignant I'afr a exercer une pression sur fa. 
roue de I'appareil durant le deplacement sont munis de moyens permettant d'en regler la hauteurr. 
et/ou I'inclinaison verticale et horizontale et/ou leur largeur. % 
Pour permettre de regler leur inclinaison, les moyens contraignant I'afr a exercer une pression sur'la 
roue de I'appareil durant le deplacement sont articules sur I'axe de la roue de sorte qu'ils puissent;. 
pivoter longitudinalement autour de celle-ci, par 1'utilisatfon d'au moins un support de fixation de ces 
moyens a I'appareil axe sur le rayon de la roue par exemple. 

Pour qu'il soit pratique a utiliser et a ranger, I'appareil comporte des moyens permettant de 
I'accrocher en position sensiblement verticale, soit a un quelconque support libre pour le stationner 
ou le ranger, par exemple un anneau ou un crochet dispose dans son axe longitudinal a proximite 
des poignees ou du guidon au-dessus de son centre de gravite en position verticale, soit a un objet 
tel un chariot de supermarche, notamment a la partie superieure de sa face avant, par exemple un 
crochet ouvert dispose preferentiellement vers le milieu du bras de liaison et solidarise a celui-ci au- 
dessus du centre de gravite lorsque I'appareil est en position verticale, pour qu'il ne bascule pas. 
Pour des considerations esthetiques, ce crochet peut etre realise en matiere plastique transparente, 
Plexiglas par exemple. Son ouverture est disposee sur un plan parallele a celui de la roue de sorte 
qu'elle puisse venir s'appuyer parallelement contre le bas du chariot, le guidon se trouvant quant a 
lui perpendiculaire a I'avant du chariot, mais au-dessus de celui-ci, de sorte qu'il n'entrave pas 
I'accrochage. 

L'appareil peut encore recevoir une charge supplemental constitute d'au moins un organe de 
securite fixe, reglable et/ou repliable, muni a la fois d'un miroir deporte lateralement de I'axe de 
I'appareil pour offrir au patineur une vision arriere sans se retoumer, un retroviseur par exemple, et 
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13 

d'au moins une autre fonctfon utilisant le deport conferant une meilleure visibility pour la securite 
notamment, tel qu'un feu rouge fixe ou cllgnotant oriente et visible vers I'arriere, un feu blanc fixe 
ou clignotant oriente et visible vers I'avant, un feu orange clignotant oriente et visible vers I'avant 
et/ou I'arriere, une signalisation visuelle telle que catadioptre, materiau reflechissant la lumiere, 

5 phosphorescent ou fluorescent 

Le deport de I'appareii est obtenu par ('utilisation d'une tige fixee par une articulation a au moins un 
des bras de la fourche, ou au bras de liaison. La conjonction d'une fonction de securite visuelle 
avec un retroviseur se justifie par le fait que I'un comme I'autre doivent etre suffisamment deportes 
pour ne pas etre masques par le corps du patineur. Lorsqu'il n'est pas utilise, il peut aisement etre 

10 replie contre I'appareii par simple rotation de la tige articulee, pour ne pas etre accroche. 
De preference s'il n'en est installe qu'un seul, c'est du cote de la circulation. 
Enfin, la charge supplemental peut-etre constitute de moyens permettant de franchir aisement et 
sans heurt la bordure des trottoirs. Ces moyens sont par exemple constitues d'un dispositif 
comprenant une plaque rectangulaire, allongee et relativement etroite, disposee longitudinalement 

15 dans I'axe et a I'avant de la roue de I'appareii, en oblique par rapport au sol, dont I'extremite 

superieure placee la plus en avant est de preference recourbee vers le haut comme la spatule d'un 
ski et fixee a I'appareii par des moyens fixes ou mobiles et/ou articules, rigides ou presentant une 
certaine elasticite, et dont I'extremite inferieure, situee a proximity immediate de la roue et a 
quelques centimetre du sol, est sotidarisee a I'appareii par des moyens fixes ou articules, rigides ou 

20 presentant une certaine elasticite. 

En abordant de face la bordure d'un trottoir, le dessous de la plaque de franchlssement vient au 
contact de I'angle de la bordure, et la plaque glisse sur cet angle jusqu'a son extremite inferieure. 
Lorsque la roue qui suit vient au contact de la bordure, I'angle est tangentiel et la roue peut alors 
facilement la franchir. 

25 Pour amortir le contact de la plaque avec I'angle de la bordure, le dispositif comporte des moyens 
d'amortissement tels que des fixations de la plaque de franchissement elastiques et deformables. 
Cet effet est preferentiellement obtenu en fixant I'extremite de la fixation rigide du haut de la plaque 
de franchissement au porte-charge elastique 

Cependant, un tel dispositif place en avant de la roue n'autorise plus le basculement de I'appareii 
30 vers I'avant, au-dela de I'aplomb de I'axe de la roue, la plaque de franchissement venant alors en 
contact avec le sol. 

Pour supprimer cet inconvenient, I'appareii et les moyens lui permettant de franchir aisement et 
sans heurt la bordure des trottoirs comporte des moyens de debrayage du dispositif de 
franchissement, notamment pour permettre le stationnement de I'appareii en position sensiblement 
35 verticale avec le bras de liaison bascule au devant de I'aplomb de I'axe de la roue. 

En utilisant ce dispositif, le troisieme point de contact resistant avec le sol n'est plus constltue par le 
point de contact de la roue au sol, mais par I'extremite inferieure de la plaque de franchissement, la 
roue prenant place au-dessus de lui. 

Selon une variante de realisation de I'invention, I'appareii comporte au moins un organe de freinage 
40 de la roue transformant I'energie cinetique de I'ensemble appareil-patineur partiellement en energie 
mecanique, electrique, electromagnetique, ou pneumatique simultanement emmagasinee dans des 
moyens de stockage tels que respectivement un ressort, une batterie d'accumulateurs electriques ou 



un reservojr d'air comprlme par example, a.nsl que des moyens de liberation de la dlte enerole et 

«-*"'•* organe de freinage est reverb et uti„ S e renerg,e toreq u-e,,e est «ree Z 
propulser la roue. K 

a^o^r! V 8St ^ d ' emma9aSlner Une im P°*-te d'energie pour rendre ,'apparei, 

eX^n ; rr e - r seu,ement de constituer un temp ° n ~ e un 

peu le pabneur des la montee suivante en utilisant renergie recuperee lors du dernier arret ou 
ralenbssement, plutot que de la laisser se perdre. 

SI ca frein se revele insuffisant, parce que les moyens de stockage sont satures e V ou que le 
fre,nage necessite plus de puissance, ,e patineur peut a.ors actionner un second frein au mo.ns 
commande par une manette situee a I'autre poignee. . 
Selon une autre variante de realisation, ,'apparei, comporte au moins un organe de propulsion de la 
• roue et des moyens de commande actionnes par au moins une main du pabneur, mu pa ^ 
transformee par un organe de freinage et emmagasinee dans des moyens de stockage " des 

moyens motorises autonomes mus par une source d'energie independante du type carburant dans 
u~ir, ou du ^ e|ectn , jt , contenue ^ batterie ^ (esdits ty s 

d sposes a prox,m,te de ,a roue pour en Mre port er ressentlei du poids par .'axe de la roue tut en 

~*: zr^sr de rapparen ' par — contre ™- - • — ~ 

D'une maniere avantageuse, .'organe de freinage transformant I'energie etfou I'organe de propulsion 

de stockage de lenergie pouvant ou non etre disposes de maniere reglab.e en avant de .'aplomb de 
I axe de .a roue, de sorte notamment a augmenter ,a pression de la roue au so. et ainsi son 
adherence particulierement necessaire dans le mode de propulsion 
Pour que le freinage ou la propulsion soient progressifs, I'appareil comporte des moyens 

eZZZT ^ r ti0n ^ ^ ^ tranSmiSSi ° n 6ntre 13 r ° Ue et ''°^ ne de fre «^e i 
et/ou I organe de pro P uls,on, tel par exemple un galet rotatif, venant en friction contre la roue ou un 

d-sque soLdaire de celle-ci, deplacab.e sur des glissieres pour faire varier ,a longueur du rayon de 
otebon de la roue par rapport au galet. D'une fagon preferentially le disque unit ,'axe de la roue a 
la jante, aux lieu et place des traditionnels rayons 

Cette variation peut etre obtenue par une manette situee sur .e guidon ou ,a poignee, exercant une 
tracbon sur un cable lorsqu'elle est tiree par .a main du patineur vers la poignee, ayant pour effet 
dans unpremier temps d'amener en contact jusqu'a une butee pre-reglable un galet solidaire et 
monte a I'extremite libre du rotor d'un generateur e.ectrique reversible, selon une pression pre- 
reg tee par la position de la butee, avec un disque solidaire de la jante de la roue presentant 
preferentiellement une surface apte a augmenter le coefficient de friction, des stries en relief • 
convergeant vers ,'axe de la roue par exemple. Le galet est pourvu de moyen pour augmenter son 
coefficient de friction tels qu'une bande de roulement constitute d'un revetement en mabere 
agnppante striee ou non, caoutchouc par exemple. 

Dans un second temps, la traction poursuivie sur la manette deplace lineairement sur quelques 
cenbmetres le long du bras de liaison ou de I'un des bras de la fourche, le corps du generateur 
electnque fixe a un support mobile dans un rail de guidage fixe et solidaire du bras de liaison ou de 
un des bras de la fourche, selon I'intensite de la traction exercee sur la manette. Ce deplacement 
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s'effectue en direction du bord exterieur du disque tout en maintenant I'axe du galet perpendlculaire 
a ce bord et orient** vers I'axe de la roue. De la sorte, la puissance du freinage est augmentee par 
reduction du couple de la roue en contrepartie de I'accroissement de la resistance 
electromagnetique du generateur electrique, concourant a une plus grande production de courant 

5 electrique et resultant de ['acceleration de la rotation du rotor. A ('inverse en phase de propulsion, la 
Vitesse de rotation de la roue diminue en contrepartie d'une augmentation du couple du generateur 
reversible. Leur retour en position de repos en fin de freinage ou de propulsion du corps du 
generateur vers I'axe de la roue d'une part et du galet a proximite immediate du disque d'autre part, 
etant assure pour chacun par des moyens de rappel elastique, un ressort par exemple. 

10 Dans une variante preferee, I'appareil est realise avec des materiaux resistants, mais legers pour 
etre facilement porte a la main, de ('aluminium et/ou des matieres synthetiques par exemple. 
De preference, le bras de liaison est telescopique, et uni d'une part a la fourche et d'autre part au 
guidon par un emmanchement verrouille par des goupilles automatiques commandees par un 
ressort prenant place dans des lumieres disposees sur chaque element lorsqu'elles se superposent. 

15 Le guidon est articule pour se plier en deux parties, comportant chacune une poignee, se 

verrouillant mutuellement en position d'emploi, ou a I'interieur d'un tube solidarise avec le bras de 
liaison en se verrouillant au moyen de goupilles automatique et/ou d'un ievier de blocage 
excentrique, le tube etant dans ce dernier cas fendu pour se deformer et serrer les deux parties du 
guidon. 

20 Pour faciliter le demontage de I'appareil, le dispositif de transmission de la commande a I'organe de 
freinage, le cable par exemple, est separe en deux parties ou fixe au levfer mobile de I'organe de 
freinage par une attache rapide ou des moyens secables permettant I'union et ia desunton rapide 
des deux parties, par exemple un element male a ergots elastiquement deformables se bloquant 
derrfere des moyens de retenue, butees par exemple, d'un element femelle apres y avoir ete 

25 introduit, et deverrouillable par pincement des ergots Tun vers I'autre pour les liberer des moyens de 
retenue. 

L'appareil a vocation a etre utilise sur la chaussee ou il cotoie les autres vehicules. Pour la securite 
du patineur, II comporte au moins un moyen de signalisation visuelle extensible lateralement et 
destine a tenir & distance les autres vehicules, tel un fanion de couleur fluorescente situe a 
30 t'extremite d'un element telescopique loge par exemple a I'interieur d'une poignee et deploye dans 
le prolongement de celle-cl. 

L'extremite libre de ('element telescopique est de preference metallique pour dissuader les usagers 
de ne pas respecter la distance reglementaire de securite, au risque de rayer la peinture de ieur 
vehicule. 

35 Etant destine a faciliter I'emploi des patins a roulettes comme moyen de transport autonome a part 
entiere, I'appareil peut etre equipe de dispositifs de securite et d'aide a la conduite, et notamment 
de moyens d'informations, de signalisation et de securite visuels et auditifs, tant a I'intention des 
autres usagers que du patineur, pouvant utiliser I'energie electrique recuperee et stockee lors du 
freinage, tels qu'un projecteur d'eclairage, un dispositif lumineux fixe ou clignotant, une surface 

40 attirant I'attention visuelle de couleur fluorescente, phosphorescente, reflechissante, reflectorisante, 
un dispositif divertissement sonore, manuel, electrique, electromecanique ou electronique, un 



r^roviseur de preference rep.iable, un compteur kLetrique communicant par ondes avec un 
capteur d'informations situe au niveau de la roue. 

I^Zrr/ rtUe " ement C ° nnUS ^ ^ * r ° UletteS ne d0nnent P« car 
~^7T SOUV6nt ** ^ '' Un ^ ^ 6St dMement " Sfbte * accessibre aux . 

Z 2 2ZT« r tina9e> De plus - ,es informations fournies ne sont fiab - * *■ que 

es ou.etfces n efferent pas exactement le meme trajet que celui du patineur du fait qu'elles ne 
sont pas en contact permanent avec le so. et qu'elles roulent obliquement par rapport au trajet du 
pabneur Le compteur basant ses calcu.s sur ,a rotation de ,a roue de .'apparel, supprim done es 
mconvenients et fournit de justes informations. : 

Pour favoriser egalement son ro.e de moyen de transport, I'apparell comporte pour augmenter son 
a he ence au so. et son inertie, et transporter des objets, des moyens d'accrochage di post u e 
brasdelia.sonpoursuspendreaproxfmitedelaroue. essurie 
L'apparei. comporte egalement un anneau ferme solidaire de I'un de ses principaux elements dont 
le d.ametre est suffisant pour y introduire un antivol. e.ements, dont 

Lorsqu'il comporte deux bras de liaison, f. comporte des moyens permettant d'actlonner au molns un 
gane de fre.nage, solt en ecarfcnt .'un de .'autre, soit en rapprochant I'un vers ,'autre .es b'ade 
a,son. II comporte en outre de moyens permettant de fixer un seui, de decrement fceT , 

h 8 T qU ' e " e SUPPrfme ^ d * denchemen * ^mpestffe dus aux mouvement de 
propulsion des jambes ou de traction des bras. 

invention va maintenant etre decrite dans plusieurs modes de realisations donnes a titre d'exempfe^ 
seulement, a I'aide des dessins suivants : exempte . 

La figure 1 montre I'appareil de profi. selon I'invention. 
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La figure 2 montre le principe d'articulation d'un carenage par rapport a la roue 
La figure 3 montre la roue avant de I'appareil de profil avec des equipements 

La figure 4 montre de face ,'extremite d'une poignee equ.pee d'un crochet pour bloquer .a manette * 

La figure 5 montre en coupe transversa.e un support de charge assurant plusieurs fonctions 
La figure 6 montre de profi. un crochet pour suspendre l'apparei. a un chariot de supermarche 
ta figure 7 montre en coupe transversa.e le crochet de la figure 6 

ve*^": prom ,a roue avant/ '' appare " se trouvant ~ en positi ° n 

La figure 9 montre vue de dessus un modele de porte-charges prolonge par des bequi.les 

La figure 10 montre en coupe le point de solidarisation sur I'extremite de la fourche a I'appare.l du 

porte-charges de la figure 9 

La figure 11 montre vu de profil .e point de solidarisation sur .'extrem.te de la fourche a I'appareil du 
porte-charges de la figure 9 

La figure 12 montre en coupe le point de solidarisation sur I'extremfte de la fourche a I'appareil du 
porte-charges de la figure 9 muni de moyens de reglage de son inclinaison 

La figure 13 montre vu de profil le point de solidarisation sur I'extremite de la fourche a I'appareil du 
porte-charges de la figure 9 muni de moyens de reglage de son inclinaison 
La figure 14 montre en coupe transversale le porte-charges de la figure 9 muni de moyens de 
daccrochage rapides de la charge, et des moyens correspondants solidaires de la charge a fixer 
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La figure 15 montre vu de dessus le porte-charges de la figure 9 muni de moyens de d'accrochage 
rapides de la charge. 

La figure 16 montre en coupe transversale un dlsposltif d'accrochage raplde et les moyens 
correspondents solidaires de la charge a fixer. 
5 Les figures 17, 18 et 19 montrent en detail des parties de la figure 16 

La figure 20 montre vue de face une variante de realisation de ^invention munie d'un frein et de 
moyens pour realiser des figures et des acrobaties. 

La figure 21 montre un assemblage renforce du bras de liaison a un guidon pliable 
La figure 22 montre schematiquement en vue de dos un siege enfant au-dessus de la roue muni de 
10 moyens de stabilisation laterale. 

La figure 23 montre vu de profil un disposltif de variation de couple d'un organe de freinage 
reversible. 

La figure 24 a la fois un assemblage du bras de liaison a la fourche, et une section en goutte d'eau 
du bras de liaison. 

15 A la figure 1, 1'appareil prdsente une roue 3 d'un diametre de 40 cm environ composes d'une jante 
10 en aluminium a trois branches courbes, et un pneumatique 3 muni d'une bande de roulement 6 
lisse en caoutchouc roulant sur le sol 5 autour d'un axe 4 de roue 3 monte sur roulement a billes. La 
bande de roulement a ete poncee avec du papier de verre et brossee avec une brosse metallique. 
La roue 3 est montee sur une fourche 7 a deux bras fixee au tube inferieur du bras de liaison 2 avec 

20 une liaison sans degre de liberte, conforme a ceile illustree a la figure 24. La longueur de la fourche 
7 est de 30 cm et le diametre de ses bras de 22 mm. II s'agit de tubes cintres et soudes, dont 
l'extremite est aplatie et percee au diametre de I'axe 4 de la roue 3. Les bras de la fourche 7 
comportent des orifices filetes permettant d'y fixer deux dispositifs de freinage 19 a patins de 
friction agissant sur la jante 10 de type V-brake, et des accessoires (pompe, porte-bidon, 

25 retroviseurs, etc.). L'assemblage est maintenu serre par un collier de serrage a excentrique 13 

inferieur commande manueliement par un levier 12, du type de ceux utilises pour bloquer la hauteur 
des tiges de selles de bicyciette. La fourche 7, le bras de liaison 2 et le guidon (8) sont realises en 
aluminium poli et traite contre I'oxydation. Le bras de liaison 2 est rectiligne et telescopique 
comportant deux tubes dont I'un coulisse exactement dans I'autre, avec interposition ou non d'un 

30 tube intermediate en materiau facilitant le glissement du tube de diametre inferieur dans I'autre, 
plastique par exemple. Mais pour des considerations esthetiques, il peut presenter au moins une 
courbure, celle-ci entravant toutefois les possibilities de telescopie. Le tube inferieur a un diametre 
de 35 mm et le tube superieur de 28 mm. Le blocage de la longueur du bras de liaison 2 est 
egalement assure par un collier de serrage a excentrique 11 superieur commande manueliement par 

35 un levier 12. Le tube inferieur comporte des fentes longitudinaies 102 a chacune de ses extremites 
d'une largeur de 3 mm environ sur une longueur de 35 mm, de sorte a permettre une deformation 
du tube sous I'action des colliers de serrage 11 et 13, et serrer la piece inseree dedans pour qu'elie 
y reste prisonniere. Les fentes 102 sont au minimum au nombre de deux, mais la deformation est 
plus facile et plus reguliere s'il y a trois fentes 102 equidistantes, et la tenue de la piece est 

40 meilleure. Pour ne pas que ces fentes 102 constituent une amorce de rupture ou de dechirure du 
tube, elles sont terminees une decoupe circulaire 103 augmentant I'ouverture au point de 
fragilisation du tube cause par la fente 102. Les colliers de serrage 11 et 13 sont fixes au tube 
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inferieur par une vis. Le collier de serrage superieur 11 comporte un ergot dont il est solidalre, 
dispose axialement sur sa face interieure. Sa longueur correspond a la largeur du collier de serrage 
11, et son epaisseur a I'une des fentes 102, et a celle Identique d'une rainure longitudinale dont est 
muni le tube superieur du bras de liaison 2 2. La hauteur de I'ergot correspond a la somme de 
I'epaisseur du tube inferieur et de la profondeur de la rainure, auxquelles s'ajoutent le cas echeant 
I'epaisseur d'un element intermediate pour le glissement interpose entre les deux. De la sorte, 
lorsque le collier de serrage 11 est serre, I'ergot prend place a la fois dans la fente 102 et dans'la 
rainure du tube superieur, et empeche toute rotation du tube superieur par rapport au tube 
inferieur, meme quand le collier 11 est desserre, permettant alors un libre deplacement longitudinal 
pour regler la longueur du bras de liaison 2. L'extremite coulissante du tube superieur comporte a 2 
cm de son extremite et dans I'alignement de la rainure une goupilte automatique 17 de 8 mm de 
diametre venant prendre place d'ans I'un de plusieurs orifices alignes correspondants pratiques a 
intervalles reguliers ou non dans le tube inferieur. Lorsque la goupille automatique 17 prend place 
dans un orifice, poussee par un ressort situe a I'interieur du tube, les tubes sont bloques en rotation 
et longitudinalement, meme sans serrage du collier 11. Pour les debloquer, il est necessaire 
d'appuyer sur la goupille automatique 17 avec un doigt pour qu'elle echappe a I'orifice ou elle se 
trouve. Cette goupille automatique 17 permet a la fois de retenir le tube superieur pour qu'il ne' 
sorte pas complement du tube inferieur lorsqull arrive en fin de course, de reperer le reglage de 
la longueur du bras de liaison 2, et de securiser en cas de desserrage accidentel du collier de V 
serrage 11 superieur pendant un freinage par exemple, le repliage inopine et dangereux du bras'de 
liaison 2 pouvant ainsi s'interrompre par I'auto-blocage de la goupille 17. La longueur totale du tube 
inferieur est de 55 cm et celle du tube superieur de 52 cm. Le tube superieur est solidarise par * 
soudure a un guidon (8) pliable compose de deux poignees 1 reliees ensemble par un tube fendu'T 
94 dont la fermeture commandee par un levier avec excentrique 91 resserre et maintient 
l'extremite des deux poignees 1., A cette extremite, comme le montre la figure 21, celle-ci 
component une goupille automatique 92 venant se loger dans un orifice pratique dans le tube 94 de 
liaison pour assurer leur alignement avant leur blocage. En raison des efforts et des contraintes 
superieures a celles subies par un cycle classique, le guidon (8) presente une grande resistance a la 
torsion et notamment au niveau de sa jonction avec le bras de liaison 2. S'agissant des soudures 
30 avec le tube 94 de jonction des poignees 1, elles sont renforcees par des jambes de force 

triangulaires 90. Les poignees 1 sont reunies par un fil elastique extensible passant a I'interieur du 
tube de liaison 94. Lorsqu'elles en sont extraites, elles sont ainsi retenues par ce fil elastique, et 
peuvent etre ranges par accrochage au bras de liaison 2 au moyen de clips 39 elastiques 
deformables en matiere synthetique solidaires d'un troisieme clip 14 elastique deformable enserrant 
35 le bras de liaison 2. La largeur du guidon (8) est de 51 cm. Les tubes ont une section de 22 mm. De 
preference, les poignees 1 sont espacees de sorte que chaque main puisse venir en appui au milieu 
de chaque cuisse, ce qui est utile pour se familiariser aux premiers frelnages. Les poignees 1 sont 
revetues de mousse synthetique facilitant leur prehension et evacuant la transpiration. Chacune des 
poignees 1 est munie d'une manette 18 de freinage commandant chacune un dispositif de freinage 
19 par I'intermediaires de cables 15 passant a I'interieur des supports 21 qui les maintiennent contre 
le bras de liaison 2 en les guidant jusqu'aux freins 19. L'une des poignees 1 est pourvue en son 
extremite d'un crochet 37 permettant de retenir la manette 18 correspondante pour maintenir un 
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fre,n 19 en position de travail pour bloquer le roue 3 pendant le statlonnement en appuf contre un 
support. Comme le montre la figure 4, le crochet 37 est equipe d'un ressort de rappel 38 pour se 
hberer des qu'on actionne la manette 18. Le tube Inferieur est muni a chacune de ses extremes 
d une bande reflectorisante 16 de 2 cm de large sur toute sa ^conference pour reflectoriser dans 
toutes les directions. II comporte aussi des supports 21 en aluminium soudes pour permettre 
raccrochage d'accessoires tels qu'un support 64 de bidon 22. II comporte egalement un crochet 20 
fixe par 4 vis 55, permettant de le suspendre a un chariot de supermarche pour le conserver avec 
soi en faisant ses courses. II est realise en matiere synthetique transparente pour des ralsons 
d'esthetique. Un porte-charges 43 comportant deux bras identiques se prolongeant sensible jusqu'a 
I aplomb avant de la roue 3 est dispose au-dessus de celie-ci. II est monte en porte-a-faux et est 
solidarise a I'appareil au niveau de I'axe 4 de la roue 3 par rune de ses extremes 56 comportant 
des moyens pour empecher sa rotation autour de ce point de fixation. II comporte deux courbures 
dont .une particulierement prononcee pour augmenter I'elasticite de sa structure. II est compose de 
materiau elastique, matiere synthetique resistente ou acier, en tube ou en barre pleine, de sorte a 
ce que son elasticity tenant architecture et a sa matiere amortisse les vibrations et le relief du sol 5 
Les bras du porte-charges 43 sont munis chacun d'au moins un anneau ferme 111 circulaire 
ell.pt.que ou rectangulaire avec des angles arrondis permettant d'y introduire un crochet de Sandow 
ou une sangle plate pour arrimer les charges disposees sur le porte-charges 43. 
A la figure 2, un carenage 35 aerodynamique est dispose sur I'appareil pour augmenter ses 
performances en matiere d'adherence et de penetration dans I'air. Sa fixation anterieure 36 est axee 
sur un rayon de la roue 3 et solidarisee a I'appareil au niveau de I'axe de sa roue 3, si bien qu'il peut 
pivoter autour de cet axe pour en faire varier la hauteur a I'arriere en fonction du gabarit du 
patineur sans jamais qu'une position le fasse venlr en contact avec la roue 3. 
A la figure 3, le porte-charges 43 est prolonge par des bequilles 33 permettant de stationner 
I'appareil en position sensibiement verticale vers I'avant, son centre de gravite passant alors en 
avant de I'aplomb de I'axe 4 de la roue 3. Ces bequilles 33 sont constitutes d'un tube prolongeant 
les bras du porte-charges 43. De la sorte, le bequlllage profite de I'elasticite du porte-charges 43 
pour amortir le choc, si le bequillage est un peu brutal. L'extremite des bras du porte-charges 43 
s'encastre a I'interieur des tubes des bequilles 33 ou ils restent maintenus par simple friction ou par 
d'autres moyens. Les tubes des bequilles 33 peuvent tout aussi bien s'encastrer a I'interieur des bras 
du porte-charges 43 s'ils sont tubulaires. L'extremite des bequilles 33 est coiffe et protege par un 
tampon en caoutchouc 32. 

Dans cette figure, I'appareil comporte egalement un dispositif pour franchir aisement les bordures 
de trottoir 30. Ce dispositif comprend une plaque 23 lisse sur ses deux faces de 25 cm de long sur 9 
cm de large et de 1 cm d'epaisseur environ, en materiau synthetique, recourbee a son extremite 
anterieure et superieure, reliee a quelques centimetres de cette extremite superieure a l'extremite 
d'au moins une fixation superieure par une articulation 24 sur un plan munie d'un ressort de rappel 
29. L'autre extremite de cette fixation est reliee par une articulation 24 sur un plan a l'extremite des 
bras du porte-charges 43 pour utiliser I'elasticite de ce dernier, de sorte a amortir les chocs lors du 
contact avec la bordure de trottoir 30. Cette fixation superieure est elle-meme articulee et 
fonctionne comme un compas d'ouverture verrouillable. Elle est composee de deux segments 26 
articules entre eux sur un plan par une de leur extremite, l'autre etant reliee pour un segment a la 



plaque de franchissement 23, et pour I'autre segment au porte-charges 43. ..'articulation entre eux 
est .Ibre d'un cote en position de fermeture du compas, mais bloquee de .'autre cotfen p^on d e 
verrouiilage par des butees 25 placees en vis a vis et s'opposant ,ors de Overture dans une 
pos,t.on proche mais excedant I'alignement des trois points d'articulation 24. Le pliage ou la 
fermeture du compas est commande par une manette situee a proximite d'une poignee 1 

^eTdtnt r n6tteS 18 * ^ 19 P " 1 ' , ~ iaire d ' Un CSb ' e P3SSant » d'une 
game 31, de sorte e compas soit rigide en position de verrouiilage pour rendre le dispositif de 

fran hissernent operationnel, et que les deux segments 26 s'articuient run par rapport a a^ en 

pos-bon de fermeture apres deverrouiHage du compas obtenu par une traction manuel.e sur a 

manette ayant pour effet de transmettre cette traction a Tun des segments 26, de preference a 

air 6 artiCUlati ° n 24 '' aUtre ' " * Parant - bUt - 25 e ™ ce pue ies Jot 
rbcu.a«ons ne soient p.us alignees dans la position opposee a celle qu'el.es avaient pendant e 

verrouiilage, de sorte que le compas se fermant, la plaque 23 de franchissement articu.ee en son 

point de fixation inferieur 24 effectue un pivotement en appui sur ,e so. 5 au fur et a mesure du 

basculement de I'appareil vers Tavant, jusqu'a ce que I'extremite 32 des bequilles 33 viennent en 

contact avec ,e sol 5 Un ressort 29 peut rep.acer .e compas en position de vemouillage, no amment 

s. le pods propre de la plaque 23 de franchissement n<y suffit pas, des que 1'apparei, est redress/ 

vers I arriere par le patineur pour etre utilise, le dispositif de franchissement devenant alors 

automatiquement operationnel. II y a egatement au moins une fixation inferieure de la plaque 23 de 

franch.ssement. Elle est quant a elle rigide, rea.isee en metal, une tige pleine, un tube ou une ' < 

27 TJT' ^ * ^ re '" ^ artiCU ' ati0n 24 SUr U " P,an » ,a 23 tandis que I'auL 

extrem,te est fixee de maniere rigide et fixe au support de fixation du. porte-charges 43, sur une " ■ 

patte 109 prevue a cet effet. Cette extremite de la fixation inferieure est pourvue de moyens 120 >• 
sopposant a son pivotement autour de la vis qui I'assujettlt a la patte 109. En Kespece, il s'aalt I 
d une saiIHe so.idaire de la fixation inferieure disposee transversa.ement et venant.en appui centre'.' 
I e P a,sseur de la patte 109. Sur les figures 3 et 8, la gaine 31 a ete mise en evidence, mais elle • 
passe en fait discretement dans I'epaisseur du porte-charges 43. 

A .a figure 4, ,e tube du guidon 8 est perce de deux trous en vis a vis a que.ques mi.iimetres de son 
extrem,te au dlametre du fil d'un crochet 37 metallique dont les extremes sont recourbees I'une 
vers I'autre et introduces a I'interieur des orifices, articulant ainsi le crochet 37 sur cet axe 
transversal a la poignee 1 et a la manette 18 de frein a la forme de laquelle le crochet 37 est 
conforme dans sa partie inferieure. L'une des extremites d'un ressort de rappel 38 est inseree dans 
un petit orifice realise dans le guidon 8 tandis que I'autre est recourbee a la forme du fil et agit sur 
une branche du crochet 37 en le relevant, ce qui constitue sa position de repos. La position de 
travail est obtenue en brant la manette 18 et en basculant dessous le crochet 37 au moyen de 
I'auriculaire. Elle reste alors bloquee tout comme le frein dans cette position de travail jusqu'a une 
nouvelle traction sur la manette 18 qui liberera le crochet 37 sous faction du ressort 38 
A la figure 5, un support 21 en aluminium d'une largeur de 2 cm et d'une longueur identique est 
soude sur le tube inferieur du bras de liaison 2, et guide en les retenant contre le bras de liaison 2 
les games 15 de commande des freins 19, tout en presentant un orifice filetee permettant de fixer 
par une vis 54 un accessoire, en I'espece un porte-bidon 53, et en s'opposant a la rotation d'un clip 
elastique deformable 51 fixe par des rivets 65 a un accessoire 52, une sacoche par exemple 
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A la figure 6, un crochet 20 de forme sensiblement semi-circulaire est fixe au tube inferieur du bras 
de liaison 2 au moyen de 2 vis 55 de chaque cote pour empecher la rotation, et possede une 
decoupe dont un bord est oblique de sorte a serrer contre le bras de liaison 2 pour eviter le jeu et 
des mouvements nefastes le support 105, en I'espece la barre superieure de I'avant d'un chariot 
5 metallique de supermarche. 

A la figure 7, on voit que les vis de fixation 55 sont placees en vis a vis. Le crochet 20 peut-etre 
realise en metal ou en matiere synthetique. 

A la figure 8, le compas d'ouverture est ferme et les segments 26 ne sont pas alignes. La plaque 23 
de franchissement repose contre le sol 5 apres avoir pivote pendant le bequillage sur I'articulation 

10 24 de sa fixation inferieure. Durant cette operation, la roue 3 est venue prendre place au-dessus de 
la partie inferieure de la plaque 23. Les deux embouts 32 d'extremite des bequilies 33 sont en 
appui sur le sol 5 et I'appareii est en stationnement sensiblement vertical sur trois points d'appui, 
seule la partie Inferieure de la plaque presentant une resistance pour constituer le troisteme point 
d'appui. La fermeture du compas a ete declenchee par une traction sur la manette ayant 

15 deverrouille le compas par relevement des segments 26 par I'intermediaire du cable passant dans la 
gaine 31. Pour que le cable exerce une traction simultanee sur les segments situes de part et 
d'autre du porte-charges 43, des moyens sont mis en oeuvre pour assurer une traction simultanee et 
equivalente sur chacun des deux compas, tel un palonnier dont les extremites sont reliees d'une 
part a chacun des compas, et d'autre part a I'extremite du cable 31 d'une maniere non coulissante. 

20 A la figure 9, le porte-charges 43 est prolonge vers Pavant de bequilies 33 reunies entre elles pour 
une meilleure rigidite par des tubes avant 58 et arriere 112 de meme section que les bequilies 33. 
La traverse avant 58 peut supporter des charges en contrepoids du bras de liaison 2 et du guidon 8, 
un phare avant 121 notamment, assurant I'eclairage du sol 5 en trajet nocturne. II est 
preferentiellement monte au moyen d'un dips elastique deformable pour etre oriente et regie a 

25 souhait , et etre facilement enleve pour le remplacement des piles. Cette traverse sert egalement 
d'appui resistant a la butee a la gaine 31 de deverrouillage des compas. Les bras porte-charges 43 
sont independants, mais ils sont assembles au moyen de tiges filetees 47 a leurs extremites par 
I'intermediaire d'un dispositif 46 d'accrochage/decrochage rapide des charges. Un dispositif de 
blocage rapide des charges non congues pour cooperer avec le dispositif 46 est articule sur la 

30 traverse arriere 112 sur laquelle il pivote. Des moyens de rappel, en I'espece un ressort 117 

contraint le presseur 114 constitue d'une grille en matiere synthetique ou metallique dont une partie 
116 au moins est deformable, la partie centrale de preference, de sorte a s'adapter a des formes 
diverses ou irregulieres. En position de repos, des butees 113 solidaire du presseur 114 viennent en 
appui contre une partie des bras du porte-charges 43, mais sans faire sailiie au-dessus de sorte que 

35 la presence du presseur 114 en position de repos soit sans effet nefaste sur la disposition de 
charges sur le porte-charges 43. De par sa position d'ouverture, le presseur 114 s'oppose au 
glissement des charges sur ie porte-charges 43, soit lors du bequillage, soit lors du freinage, 
Aux figures 10 et 11, on voit que les moyens de fixer le porte-charges 43 consistent en une plaque 
56 metallique sur laquelle est solidement soudee le depart d'un bras du porte-charges 43. Deux 

40 replis en vis a vis enserrent etroitement et sans jeu I'extremite de la fourche 7, de part et d'autre de 
sa partie aplatie sur une longueur de 30 mm environ et sur une epaisseur de 3.5 mm. Les replis 
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presenter* une resistance importante a la deformation. La plaque 56 est fixee a la fourche 7 au 
moyen de I'ecrou de I'axe 4 de la roue 3. 

Aux figures 12 et 13, la plaque 56 presente en outre des moyens de reglage permettant de faire 
varier I'inclinaison du porte-charges 43. Ces moyens sont constitues de cales coniques 60 prenant 
place dans un espace determine entre le repli et le bord aplati de I'extremite de la fourche 7. 
L'extremite large de la cale 60 reooit I'extremite d'une vis 61, et est soumise au vissage ou au 
devissage de la vis 61 de reglage a six pans creux permettant de faire avancer ou reculer la cale 
dans cet espace, et ainsi de faire varier les points ou dies prennent appui centre les replis de la 
plaque et la fourche 7 la partie aplatie du bras de la fourche 7. 

Aux figures 14 a 19 sont presentes des moyens de solidarisation, de guidage et de maintien des 
charges sur le porte-charges 43. Une plaque 40 metallique ou en matiere synthetique rectangulaire 
de faible epaisseur est solidarisee par des rivets a la charge 66 destinee a cooperer a cette 
solidarisation rapide. Elle presente deux tiges rondes 41 repliees a I'equerre a leurs extremites fixees 
solidement a la plaque 40. La plaque 40 comporte sur ses bords longitudinaux deux profiles 
incurves 42, de preference semi-circulaires, dont le rayon est legerement superieur a celui des bras 
du porte-charges 43. Ces profiles 42 sont destines a recouvrir le dessus des bras du porte-charges 
43 pour repartir le poids de la charge 66 sur ces bras, et assurer son maintien lateral. L'extremite 
avant des profiles est preferentiellement plus profonde et evasee pour servir de moyen de guidage 
en aveugle sans necessiter de positionner visuellement les profiles 42 au-dessus des bras du porte- 
charges 43. Le porte-charges 43 est solidarise en position transversalement centree a un profile en 
matiere synthetique 46 par quatre tiges dont I'extremite au moins est filetee et bloquee par vissage 
dans des petites pattes metalliques soudee au-dessous des bras du porte-charges 43, tandis que.- 
I'autre I'est dans des orifices pratiques dans le profile 46. Celui-ci contient et maintien au moins une 
plaque metallique 45 comportant des decoupes formant des crochets 70 dimensionnes pour recevoir 
dans leur ouverture 71 les tiges rondes 41. A I'ouverture 71 de ces crochets 70 correspondent des 
entailles transversales 48 du profile 46 lorsque la plaque 45 est armee en position d'attente de 
solidarisation de la charge 66. Cette plaque 45 est maintenue mobile a I'interieur du profile 45 entre 
des guides de coulissement et des butees limitant le debattement du coulissement. La plaque 45 est 
reliee a un ressort de traction 77 assez puissant tenu par son autre extremite a I'extremite interieure 
et anterieure du profile 46. La partie posterieure du profile 46 presente une lumiere allongee 67 
dans laquelle coulisse un axe 76 passant a travers la plaque 45 a proximite de son extremite arriere. 
La position de cet axe 76 est commandee par un levier 57 situe a I'arriere, presentant des moyens 
de prehension 140 pour les doigts, et permettant d'armer la solidarisation rapide. Ce levier 57 est 
monte pivotant sur I'axe 76 dont le debattement est limite par la longueur de la lumiere 67. En 
35 tlrant en arriere au niveau de ses moyens de prehension sur I'extremite du levier 57, II pivote sur 
I'axe et son autre extremite prends appui contre l'extremite arriere du profile 46, ce qui a pour effet 
de delacer I'axe vers I'arriere, ce qui entraine la plaque 45 dans ce mouvement. Une petite plaque 
72 en matiere synthetique montee pivotante devant le crochet 70 avant sur un axe 75 est alors 
rappelee vers le haut par un ressort 73 jusqu'a ce que sa butee 74 vienne se placer contre la face 
40 Inferieure du crochet avant 70. En relachant le levier 57, le ressort 77 oppose le nez du crochet 
avant 70 a la petite plaque 72 venue se positionner devant lul grace a sa butee 74. Cette petite 
plaque maintient ainsi la position de la plaque 45 alors que les ouvertures 71 de crochets 70 sont 
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ahgnees avec les entail.es transversa.es 48. Lorsque .a tige 41 arriere est presentee dans rental 
48, ,1 sufflt d appuyer sur la tige 41 avant automatiquement positionnee en face de I'entaille 48 
avant et de la petite plaque 72 pour que celle-ci soft repoussee vers le bas en liberant le ressort 77 
equel tire vers I'avant la plaque 45 dont les crochets 70 emprisonnent les tiges 41 alons placees au' 
fond des entailles 48 dans I'ouverture 71 des crochets 70. Les deux tiges 41 etant ains. retenues 
elle s ne peuvent echapper aux crochets 70 et la solidarisation est effective et efficace. Pour les' 
l.berer, il suffit d'actionner le levier 57 qui tire les crochets 70 en arriere tout en rearmant pour une 
prochaine solidarisation. 

A la figure 20, les poignees 1 sont unies par un guidon 8 plat. Un fanion fluorescent 17 est dispose a 
I extremite libre d'un element telescopique 16 loge lorsqu'il est replie dans la poignee gauche 1 
c-est a dire cote circulation des vehicules. De part et d'autre de la fourche 7 et dans le prolongement 
de I'axe 4 de la roue 3, s'etendent deux tubes 131 portent des stries 132 et pourvus de moyens de 
retenue 133 a ieur extremite libre. Ces butees 133 s'opposent au glissement des patins a roulettes 
desfnes a prendre place sur les tubes stries 131 lors de la realisation d'acrobaties. L'autre extremite 
du tube 131 comporte une articulation 135 du tube 131 avec le bras de la fourche 7 afin de le 
repl.er pour un moindre encombrement lorsqu'il n'est pas utilise. Pour bloquer les tubes 131 en 
position d'utilisation, ils comportent des moyens de verrouillage 134, par exemple une goupille 134 
penetrant horizontalement dans le bras de la fourche 7. 

A la figure 22, le siege 96 d'enfant est muni de stabilisateurs 97 rigides qui en sont solidaires, munis 
chacun a Ieur extremite d'une roulette 98 venant rouler centre le sol 5 en cas d'inclinaison de la 
roue 3 au-dela d'un certain seuil. 

Le dispositif de variation illustre a la figure 23 comporte un generateur eiectrique reversible 85 
pourvu d'un galet 84 presentant une bande de roulement 6 revetue d'une surface striee et 
agrippante en caoutchouc, monte solidaire et dans I'axe du rotor axe sur le rayon 83 de la roue 3, 
et dispose a proximite immediate mais sans y toucher d'un disque 81 solidaire I'axe 4 et de la jante 
10 de la roue 3 

et presentant des stries 80 en relief convergeant vers I'axe 4 de la roue 3 dans une zone 
peripherique du disque 81 destinee a venir en contact avec le galet 84. 

Le galet 84 est maintenu dans cette position par la fixation du generateur eiectrique reversible 85 en 
deux points 82 solidaires d'une glissiere coulissant dans un rail 140 fixe, solidaire et axe sur I'un des 
bras de la fourche 7. 

La variation est obtenue en actionnant une manette 18 fixee au guidon 8 face a une poignee, 
exercant une traction sur un cable 15 ayant pour effet dans un premier temps d'amener en contact 
jusqu'a une butee pre-reglable la bande de roulement 6 du galet 85 avec le disque 81 selon une 
pression pre-reglee par la position de la butee, et dans un second temps en poursuivant la traction 
sur la manette 18, de deplacer lineairement sur quelques centimetres le long du bras de la fourche 7 
le corps du generateur reversible 85 selon I'intensite de la traction exercee sur la manette 18, pour 
le deplacer en direction du bord exterieur du disque 81 tout en maintenant I'axe du galet 85 ' 
perpendiculaire a ce bord et axe sur le rayon 83 de la roue 3, de sorte a augmenter d'une part la 
puissance du freinage par reduction du couple de la roue 3 en contrepartie de I'accroissement de la 
resistance electromagnetique du generateur eiectrique 85 produisant alors une plus grande quantite 
de courant eiectrique resultant de ('augmentation de la Vitesse de rotation du rotor, et d'autre part 



en phase de propulsion de reduire la vitesse de rotation de la roue 3 en contrepart/e d'une 
augmentation du couple. 

Le netour dans teur position da repos en fin de felnage ou de propulsion du corps du generateur 

.mmedrate du drsgue 81 d'autre part, est assure pour chacun par des nroyens de rappe, eLque 
un ressort par exemple. w w«>uque, 

A la figure 24, la tete de la fourche 7 possede un diametre permettant de ,'encastrer sans le tube 
mferleur du bras de .ialson 2. Elle presente au moins un ergot 100 .ongitudina. en surepaisseur dont 
I extreme hbre est arrondie pour faciliter son engagement a I'interieur d'une entaille 99 
correspondante dans .e tube inferieur du bras de liaison 2 avec laque.le e.le doit cooperer pour une 
la,son depourvue de jeu en rotation, meme sans serrage d'un collier, tout en permettant une 
translation longitudinal. Le tube inferieur du bras de liaison 2 est muni de 3 fentes 102 presentant 
en fond une decoupe circulaire 103 pour reduire le risque de dechirure du metal. La section en 
goutte d'eau 101 permet d'obtenir une liaison avec ces caracteristiques 
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invention est susceptible duplications industrielies dans le domaine du sport et des moyens de \ 
transports non polluants. 
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REVENDICATIO^S 



Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, destine a etre tenu simultanement par 
les deux mains et a rouler dans I'axe du trajet du patineur, de type muni ou non d'au moins un 
dispositif de freinage (19) et comportant a I'extremite haute deux poignees (1), destinees 
chacune a etre tenue simultanement et librement par chaque main, sans rigidite ni contrainte 
par rapport au patineur, pour commander I'orientation d'au moins un bras de liaison (2) 
prolongeant ces poignees (1), bras de liaison (2) dont I'extremite inferieure est solidarisee 
directement, ou par I'intermediaire d'une fourche (7) comportant au moins un bras, a un axe 
(4) supportant au moins une roue (3) d'un diametre de 18 cm au moins, 
caracterise en ce que durant I'utilisation normale et habituelle, la ou les roues (3) sont 
maintenues au sol (5) en avant du patineur au moyen des poignees (1) prolongees par au 
moins un bras de liaison (2) directement ou par I'intermediaire d'un guidon (8), la ou les roues 
roulant en permanence sur le sol (5) a plusieurs dizaines de centimetres devant les patins a 
roulettes, 

et en ce qu'il comporte des moyens permettant d'augmenter liner-tie de I'appareil et ou de la ou 
des roues (3), et/ou I'adherence de la ou des roues (3) avec le sol (5), pour exemples en 
utilisant un pneumatique et/ou une bande de roulement (6) composee de materiau agrippant tel 
que du caoutchouc et/ou sensiblement lisse et/ou comportant des sculptures lignees et/ou 
relativement large, et/ou en poncant ou en brossant la surface de la bande de roulement (6) 
et/ou en augmentant la pression de la ou des roues sur le sol (5), par exemple en leur faisant 
supporter au moins une charge supplemental disposee sur I'appareil ou resultant d'une 
pression de I'air, 

de sorte a developper sa resistance a un derapage lateral lors de la propulsion des jambes et a 
son blocage lors du freinagepour satisfaire notamment a trois des fonctions de I'appareil 
consistent 

o pour ia premiere a limiter sensiblement la rotation naturelle des epaules du patineur lors du 
mouvement de propulsion avec les jambes, dit « pas du patineur », notamment dans les 
montees ou elle s'amplifie, en opposant la resistance de la ou des roues a un derapage lateral 
auquel la soumet le couple de forces exerce au niveau des poignees (1) par le mouvement 
naturel de rotation des epaules, ce qui forme une sorte d'appui relativement resistant aux bras 
du patineur assurant a la fois une amelioration de I'equilibre du patineur et de la puissance de la 
propulsion de ses jambes, 

o pour la seconde, a empecher le blocage de la roue (3) lors du freinage qui causerait un 
derapage faisant perdre I'efficacite du freinage et le controle de la direction, notamment si le 
freinage est appuye, 

❖ et pour la troisieme d'augmenter la Vitesse de deplacement du patineur par la traction de 
son corps au moyen de ses bras, 

o soit en imprimant a la roue (3) au moyen des poignees (1) un mouvement helicoidal 
vers I'avant, creant par reaction de la resistance au derapage lateral de la roue (3) un effet de 
godille tracteur au niveau des poignees (1), 
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° soit en tirant le corps du patineur par une brusque traction de ses bras en direction 
et en s'aidant d'un point resistant mobile situe en avant et desaxe par rapport au trajet du 
patineur, dont la relative resistance est obtenue par une legere indinaison de la roue (3) par 
rapport au sol (5) et au trajet du patineur, cette resistance dependant principalement de celle 
au derapage lateral de la roue (3), apres quelle a ete envoyee au plus loin en avant et 
legerement en oblique par rapport a ce trajet au moyen des poignees (1) par un brusque 
deploiement des bras du patineur, la roue (3) etant alors orlentee en position de libre roulage 
par rapport au sol (5) et audit trajet pour ne pas que ce mouvement ralentisse I'allure du 
patineur, 

soit enfin en lancant brusquement I'appareil au moyen des poignees (1) le plus loin 
possible en avant et dans I'axe du trajet du patineur par un brusque deploiement de ses bras de 
preference au moment ou I'un des patins termine sa propulsion, pour que I'inertie de I'appareil 
arrivant en bout de course des bras tire efficacement en avant le corps du patineur lorsque ses 
bras sont totalement deployes et alors de preference qu'il prend appul sur un seul patin place en 
position parallele a I'axe du trajet pour offrir une resistance minimale a cette traction. 

Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon la revendication 1, caracterise en 
ce qu'il comporte des moyens de repliage verrouillables, tels que des elements telescopfquesi 
etyou articules, de sorte d'une part a redulre I'encombrement de I'appareil lorsqu'il n'est pas- 
utilise et d'autre part a regler la longueur du bras de liaison (2) en fonction de la taille du* 
patineur et en ce que s'agissant de la fourche (7), du bras de liaison (2), et du guidon (8), deux 
de ces elements au moins sont separables et assembles entre eux par des moyens de liaison? 
encastree verrouillable et deverrouillable (99, 100, 101) n'offrant aucun degre de liberte ent 
position verrouillee pendant ('utilisation de I'appareil en fonctionnement normal, notamment enf, 
rotation suivant I'axe de la liaison, la disposition au-dessus de la roue (3) d'une charge 
importante de I'ordre de 30 kg au moins reliee a son axe (4) exercant sur elle de fortes 
contraintes laterales ou transversales ne constituant un effort seuil capable de declencher un 
degre de liberte, tout en permettant en position deverrouillee une translation dans I'axe de la 
liaison pour un assemblage ou un desassemblage, rapide de preference, de sorte que cette 
liaison assure une transmission integrate et sans perte de tous les efforts et contraintes que le 
patineur transmet a la roue (3) au moyen des poignees (1) pour augmenter sa vitesse 
notamment. 

Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte au moins deux dispositifs de 
freinage (19) identiques ou non, agissant chacun sur au moins une roue (3) distincte ou 
identique, soit alternativement, soit simultanement, soit alternativement puis simultanement ou 
I'inverse, et commandes conjointement ou distinctement par des moyens tels qu'au moins une 
manette (18) situee au niveau d'une poignee (1). 

Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte des moyens permettant de 
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disposer au molns une charge (66) a proximite de I'aplomb de I'axe (4) de la ou des roues (3) 
notamment pour faire supporter la masse d'une charge supplemental a I'axe (4) de la ou des 
roues (3) et en augmenter ainsi ('adherence, un porte-charges (43) par exemple 

5. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon la revindication precedente 
caracter.se en ce que les moyens permettant de disposer au moins une charge (66) a proximite 
de I'aplomb de I'axe (4) de la ou des roues (3) sont montes de telle sorte sur I'apparefl ou 
comportent des moyens de permettre de disposer le centre de gravite de la charge (66) en 
avant de I'aplomb de I'axe (4) de la ou des roues (3), de maniere variable et reglable ou nonde 
sorte que la charge (66) faisant ainsi au moins partiellement contrepoids du bras de liaison (2) 
et du guidon (8) notamment, une partfe supplemental de leur masse s'ajoute a celle de la ' 
charge (66), tout en soulageant d'autant les bras du patineur, pour etre supportee par I'axe (4) 
de la ou des roues (3). 

6. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une des revindications 4 ou 5 
caracter.se en ce que les moyens permettant de faire supporter une charge supplemental (66) 
a I'axe (4) de roue (3) comporte des moyens d'amortissement et/ou d'absorption des chocs et 
des v.brations causes notamment par les asperites et le relief du sol (5), de sorte que la charge 
(66) reste stable en ne les subissant qu'au plus attenuees, tel par exemple I'ublisation dans la 
structure du porte-charges (43) d'un materiau elastique, de I'acier par exemple, et/ou d'au 
moins une courbe plus ou moins prononcee, et/ou d'une position en porte a faux par rapport a 

20 un point de solidarisation a I'apparefl. 

7. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une des revendications 4 5 ou 6 
caracterise en ce que les moyens permettant de faire supporter une charge supplemental (66) 
a I'axe (4) de roue (3) sont solidarises a I'apparefl par au plus deux points de fixation munis 
chacun de moyens s'opposant efficacement a la rotation autour de ces points de fixation du 
porte-charges (43) par exemple, meme supportant une masse importante. 

8. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une des revendication 4, 5, 6 7 
ou 8, caracterise en ce que les moyens (60, 61) permettant de faire supporter une charge 
supplemental (66) a I'axe (4) de roue (3) comportent des moyens permettant de modifier 
et/ou de regler leur inclinaison vers I'avant et/ou vers I'arriere de J'appareil, de sorte a permettre 
de disposer la charge sensiblement a ITiorizontale en fonction de I'angle forme par I'appareil 
avec le sol (5), cet angle dependant des preferences du patineur. 

9. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que le porte-charges (43) est muni de moyens 
pour lui solidariser et/ou desolidariser rapidement une charge ou un objet (66), par un 
verrouillage et un deverrouillage rapide et relativement automatique ne necessitant qu'une 
intervention manuelle tres redulte, une simple pression pour verrouiller et le basculement d'un 
levier (7) pour deverrouiller, associes ou non a des moyens de guidage et de maintien lateral 
(42) sur le porte-charges (43) de la charge (66) dont lis sont solidaires. 

10. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la charge supplemental (66) est constituee 
d'un siege (96) pour recevoir un jeune enfant, et en ce que ce siege (96) comporte des moyens 
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permettant de ('installer sur I'apparefl en position orientee soit vers I'avant, soft vers I'arriere de 
i'appareil. 

11. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que I'appareil etfou le siege (96) pour enfant 
et/ou le porte -charges (43) comportent des moyens de stabilisation laterale (97) venant en 
contact avec le sol (5) lorsque I'inclinaison de la roue (3) chargee atteint un niveau difficile a 
controler au moyen des poignees (1), de sorte a s'opposer au basculement lateral de I'appareil 
lorsqu'.l est charge, ces moyens de stabilisation etant munis de moyens de roulage (98) ou de 
ghssement pour adoucir le contact avec le soi (5) lorsque I'appareil roule, et reglables ou non en 
longueur et/ou en indinaison pour fixer leur seuil d'intervention, notamment en fonction de la 
nature etfou du poids de la charge, et de la force musculaire du patineur. 

12. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que «a charge est constitute d'un panier ou d'un 
easier comportant des moyens de pliage sur lui-meme pour en reduire la hauteur 
preferentiellement rapide, de sorte a permettre la disposition de charges librement a I'interieur 
lorsqu'il est en position depliee, ou a I'exterieur en les disposant et en les fixant dessus lorsqu'il 
est en position repliee, notamment lorsque leurs dimensions excedent les siennes, la position 
repliee en cas d'inutilisation ameliorant en outre sensiblement I'encombrement et le coefficient 
de penetration dans I'air de I'appareil. 

13. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des '■ 
. revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte des moyens permettant de le ^ 
, stationner en position sensiblement verticale en conservant la roue (3) au sol (5), par exemple: - 

au moins une bequille (33) formee d'une tige ou d'un tube dont la ou les extremes libres (32) ■ 
prennent appui au sol (5) lorsque I'appareil est bascule vers I'avant, en formant au moins deux," 
po.nts d'appui avec le sol (5) disposes triangulairement avec celui de contact de la roue (3) avec 
le sol (5), ces bequilles (33) etant facultativement reliees entre elles par des moyens (112 58) 
une barre ou un tube par exemple, permettant a la fois de tes rigidifier, de feire office de'pare- 
chocs, notamment pour proteger les jambes d'un jeune enfant assis dans un siege 96) au- 
dessus de la roue (3), et de supporter au moins un accessoire de conduite, un phare ou un feu 
30 avant(121) par exemple. 

14. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il est pourvu de moyens de verrouillage ou de 
blocage, d'au moins un organe de freinage (19) en position de travail pour immobiliser la roue 
(3) durant le stationnement, de sorte a I'appuyer contre un quelconque support, et en ce que 
ces moyens de verrouillage ou de blocage sont munis d'un moyen de rappel elastique en 
position de repos, par exemple un crochet (37) fixe par une articulation au moins a I'extremite 
libre d'une poignee (1) retenant une manette (18) de commande de frein (19) tiree vers la 
poignee (1) en position de travail, muni d'un ressort (38) liberant la manette (18) du crochet 
(37) des qu'elle est tiree de nouveau suffisamment pour que le crochet (37) s'en Iibere. 

15. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la commande du freinage est partiellement au 
moins transmise par des moyens de transmission a la fois souples, compressibles et 
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inextensibles permettant une reduction de leur encombrement lors du pliage de I'appareil, et/ou 
un reglage modifiable de leur longueur en fonction de celle du bras de liaison (2), et/ou le 
reglage de la longueur du bras de liaison (2), telescopique notamment, a une longueur 
predefine lors de son deploiement, par exemple une chainette resistante passant de preference 
a I'interieur du bras de liaison (2), !e nombre de maillons utilises permettant de predefinir la 
longueur du bras de liaison (2) a deployer. 

16. Appareil pour ameliorer la pratique du patln a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la charge supplementaire (66) est fixee a 
I'appareil au moyen d'au moins une fixation elastique preformee a la forme du support et 
solidaire de la charge (66), engagee sur le support par une pression manuelle entraTnant sa 
deformation immediatement suivie d'un retour elastique sensiblement a sa forme d'origine apres 
son engagement sur le support, tels qu'un clip (51) enserrant un tube, celul du guidon (8), du 
bras de liaison (2) ou de la fourche (7) par exemple. 

17. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte des moyens de solidarisation de 
charges supplemental (66) assurant egalement au moins une autre fonction, telle un support 
21 forme d'une petite plaque rectangulaire presentant deux pliures et 3 faces , comportant sur 
sa face centrale un orifice filete (54), solidarisee a la face inferieure du bras de liaison (2) par 
soudure par exemple, permettant de fixer un accessoire (53) au moyen de I'orifice filete (54), de 
soutenir et guider les moyens de transmission (15) de la commande du freinage en les passant 
a I'interieur, et/ou de s'opposer a la rotation d'un clip (51) de fixation rapide d'une autre charge. 

18. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte des moyens fixes ou pliables, a 
geometrie fixe ou variable, presentant une surface significative et une forme aerodynamique 
adaptee pour contraindre I'air glissant a leur surface durant le deplacement a exercer une 
pression supplementaire sur la roue (3) de I'appareil s'ajoutant a leur poids propre pour 
augmenter son adherence, tout en ameliorant I'aerodynamisme de I'appareil et du patineur, un 
deflecteur, un becquet ou un carenage (35) par exemple. 

19. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon la revendicatlon 18, caracterise en 
ce que les moyens contraignant I'air a exercer une pression sur la roue (3) de i'appareil durant 
le deplacement sont munis de moyens permettant d'en regler la hauteur et/ou I'inclinaison 
verticale et horizontale et/ou leur largeur, notamment en fonction du gabarit du patineur. 

20. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une des revendications 18 ou 19, 
caracterise en ce que les moyens contraignant I'air a exercer une pression sur la roue (3) de 

35 I'appareil durant le deplacement sont articules sur I'axe (4) de la roue (3) de sorte qulls 

pulssent pivoter longltudinalement autour de celle-ci pour permettre de regler leur inclinalson, 
par I'utilisation d'au moins un support de fixation (36) de ces moyens a I'appareil axe sur le 
rayon de la roue (3) par exemple. 

21. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 

40 revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte des moyens permettant de 

I'accrocher en position sensiblement verticale, soit a un quelconque support libre pour le 
statlonner ou le ranger, par exemple un anneau (28) ou un crochet dispose dans son axe 
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long,tud,nal a proximitt des poigntes (!) ou du guidon (8) au-dessus de son centre de gravite 
en position verticale, soit a un objet tel un chariot de supermarcht, notamment a la partie 
supeneure de sa face avant (105), par exemple un crochet (20) ouvert dispose 
preferentiellement vers le milieu du bras de liaison (2) et solidarise a celui-ci au-dessus du 
centre de gravite lorsque I'appareil est en posibon verticale. 

22. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caractense en ce que la charge supplemental est constitute d'au 
mens un organe de securite fixe deporte lattralement de i'axe de I'appareil, regiable et/ou 
rephable, muni a la fois d'un miroir pour offrir au patineur une vision arriere sans se retourner 
un retroviseur par exemple, et d'au moins une autre fonction utilisant le deport conftrant une' 
meilteure visibility pour ,a securite notamment, te. qu'un feu rouge fixe ou ciignotant oriente et 
v.s,ble vers I arriere, un feu blanc fixe ou ciignotant oriente et visible vers I'avant, un feu orange 
chgnotant oriente et visible vers I'avant et/ou I'arriere, une signalisation visuelle telle que 
catad.optre, materiau reflechissant la lumiere, phosphorescent ou fluorescent 

23. Appareil pour ameliorer ia pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la charge supplements est constitute par 
des moyens lul permettant de franchir aisement et sans heurt la bordure des trottoirs 
constitues par exemple d'un dispositif comprenant une plaque rectangulaire 23), allongee et 
relabvement etroite, disposee longitudinalement dans I'axe et a I'avant de la roue (3) de 
1'appare.l, en oblique par rapport au sol (5), dont I'extremite superieure placee la plus en avant 
est de preference recourbee vers le haut comme la spatule d'un ski et fixee a I'appareil par des 
moyens (26) fixes ou mobiles et/ou articules, rigides ou presentant une certaine elasticite et 
dont I'extremite inferieure, situee a proximitt immediate de la roue (3) et a quelques^centimetre 
du sol (5), est solidarisee a I'appareil par des moyens (27) fixes ou articules, rigides ou 
presentant une certaine elasticity 

24. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon la revendication precedente 
caracterise en ce que I'appareil et/ou les moyens lui permettant de franchir aisement et sans 
heurt ia bordure des trottoirs comporte des moyens de debrayage (24, 25, 26, 31) du dispositif 
de franch.ssement, notamment pour permettre le stabonnement de I'appareil en position 
sensiblement verticale avec le bras de liaison (2) bascule au devant de I'aplomb de I'axe (4) de 
la roue (3) ' 

25. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la charge supplemental est constitute d'au 
moms un organe de freinage de la roue (3) transformant I'energie cinetique de ('ensemble 
appareil-patineur partiellement en energie mecanique, electrique, electromagnetique, ou 
pneumabque simultanement emmagasinee dans des moyens de stockage tels que 
respectivement un ressort, une batterie d'accumulateurs electrlques ou un reservoir d'air 
comprime par exemple, ainsi que des moyens de liberation de la dite energie, et en ce que ledit 
organe de freinage est reversible et utilise I'energie lorsqu'elle est liberee pour propulser la roue 

(3), 

26. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendicabons precedentes, caracterise en ce que la charge supplemental est constitute d'au 
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moins un organe de propulsion de la roue (3) et des moyens de commande actionnes par au 
moins une main du patineur, mu par I'energie transformee par un organe de freinage et 
emmagasinee dans des moyens de stockage, ou des moyens motorises autonomes mus par une 
source d'energie independante du type carburant dans un reservoir, ou du type electricite 
contenue dans une batterie, lesdits moyens de stockage etant disposes a proximite de la roue 
(3) pour en fiaire porter I'essentiel du poids par I'axe (4) de la roue (3) tout en abaissant le 
centre de gravite de I'appareil, par exemple contre I'exterieur ou a I'interieur d'au moins un des 
bras de la fourche (7). 

. Appareil pour ameliorer la pratique du patin a roulettes, selon I'une des revendications 25 ou 26, 
caracterisd en ce que I'organe de freinage transformant i'energie et/ou I'organe de propulsion de 
la roue (3) sont places a I'interieur de la roue (3) ou de la jante (10), dans le moyeu par 
exemple, les moyens de stockage de I'energie pouvant ou non etre disposes de maniere reglable 
en avant de I'aplomb de I'axe (4) de la roue (3), de sorte notamment a augmenter la pression 
de la roue (3) au sol (5) et ainsi son adherence particulierement necessaire dans le mode de 
propulsion. 
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